Der Kreistag

des Landkreises Teltow-Flaming

Ausschuss fur Regionalentwicklung und Bauplanung

Niederschrift

Uber die 34. 6ffentliche Sitzung des Ausschusses fiir Regionalentwicklung und
Bauplanung am 05.09.2017 im Kreisausschusssaal, Am Nuthefliel3 2 in 14943
Luckenwalde.

Anwesend waren:

Ausschussvorsitzender
Herr Winand Jansen
Stimmberechtigte Mitglieder

Herr René Haase

Herr Detlev von der Heide
Herr Detlef Klucke

Herr Olaf Manthey

Herr Jorg Niendorf

Frau Dr. Irene Pacholik
Herr Hartmut Rex

Sachkundige Einwohner
Herr Christian Heller

Herr Peter Wetzel
Herr Klaus Wigandt

Entschuldigt fehlten:

Stimmberechtigte Mitglieder

Herr Michael Wolny

Verwaltung

Herr Detlef Gartner, Beigeordneter und Leiter Dezernat IV

Herr Siegmund Trebschuh, Wirtschaftsférderungsbeauftragter und Leiter des Amtes fiir
Wirtschaftsforderung und Kreisentwicklung

Herr Grosenick, Leiter des StralRenverkehrsamtes

Herr Dr. Manfred Fechner, Leiter des Umweltamtes
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Frau Birgit Paul, Sachgebietsleiterin untere Naturschutzbehtérde des Umweltamtes
Herr Jurtzik, Leiter der unteren Bauaufsichts- und Denkmalschutzbehdrde

Gaste

Herr Gaffry
Herr Helmecke

Beginn der Sitzung: 17:00 Uhr
Ende der Sitzung:  18:55 Uhr

Tagesordnung:

Offentlicher Teil

Er6ffnung der Sitzung und Bestéatigung der Tagesordnung

N

Einwendungen gegen die Niederschriften der Sitzungen vom
06.06.2017 und 04.07.2017

Einwohnerfragestunde
Durchfiihrung gefasster Beschlisse
Mitteilungen der Verwaltung
Anfragen der Ausschussmitglieder

N o o~ W

Kriterien fUr die Einstufung von Radwegen an Landesstrafl3en (Vortrag
des Landesbetriebes StralRenwesen)

8 Stand zum Ausbau der B 102/Hohenseefeld (Information der

Verwaltung)
9 Informationsvorlagen
9.1 Netzkonzept fur die Landesstral3en des Griinen Netzes in 5-3273/17-IV

Brandenburg - Umstufungskonzept

9.2 Ankundigung von Anderungsverordnungen fur die Naturschutzgebiete  5-3255/17-llI

(NSG) "Glashiitte", "Zulowgrabenniederung" und "Barluch" geman der
Aufforderung durch das MLUL gemafl KT-Beschluss Nr. 5-3199/17-KT
vom 26.06.2017

10 Verschiedenes

Offentlicher Teil

TOP 1
Er6ffnung der Sitzung und Bestatigung der Tagesordnung

Herr Jansen begrif3t die Ausschussteilnehmer, die Herren Gaffry und Helmicke vom
Landesbetrieb StraRenwesen, die zum TOP 7 berichten werden, und die zahlreich
erschienenen interessierten Einwohner. Herr Jansen stellt fest, dass ordnungsgeman
eingeladen wurde und der Ausschuss fiir Regionalentwicklung und Bauplanung
beschlussfahig ist. Gegen die Tagesordnung gibt es keine Einwendungen.
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TOP 2
Einwendungen gegen die Niederschriften der Sitzungen vom 06.06.2017 und
04.07.2017

Gegen die Niederschriften vom 06.06.2017 und 04.07.2017 gibt es keine Einwendungen
oder Hinweise. Somit sind beide Niederschriften bestatigt.

TOP 3
Einwohnerfragestunde

Es gibt keine Fragen.

TOP 4
Durchfihrung gefasster Beschlisse

Herr Jansen hat die Verwaltung gebeten, diesen neuen Punkt zur Tagesordnung zu stellen
und zukinftig soll die Verwaltung Uber den jeweiligen Sachstand der Beschliisse berichten.
In der Vergangenheit hat sich der AfRB z. B. mit Glashutte, Elektromobilitdtsanschlissen,
Mobilotatskonzept oder Solaranlagen auf den Déchern kreiseigener Gebaude befasst und
Empfehlungsbeschliisse fur den Kreistag gefasst. Den jeweiligen Verfahrensstand zu
kennen, halt Herr Jansen fur wichtig. Ab der letzten Sitzung sollte mit den Erlauterungen
begonnen werden. Die Ausschussmitglieder sind damit einverstanden.

TOP 5
Mitteilungen der Verwaltung

Radweg zwischen Kummersdorf Gut und Sperenberg

Herr Gartner erhielt heute von Herrn Dr. Fechner die Mitteilung, dass der BUND des Landes
Brandenburg Widerspruch gegen die naturschutzrechtliche Entscheidung fir die Erneuerung
des Radweges zwischen Kummersdorf Gut und Sperenberg eingelegt hat. Dieser Radweg
ist in der Liste des Landesbetriebes StralRenwesen als indisponible MalRnahme enthalten. In
den nachsten finf Jahren sind nur zwei MalZnahmen geplant. Die Kreisverwaltung ist Gber
die Planung der Erneuerung dieses Radweges sehr froh, da es sich um eine lange und sehr
gerade Stral3e handelt, auf der die Autos sehr schnell fahren und ein funktionstichtiger
Radweg dringend notwendig ist. Der Widerspruch wird geprift und Herr Gartner hofft, dass
sich Griinde der Zurickweisung finden werden, um den Radweg doch erneuern/ausbauen
zu koénnen.

Breitbandausbau

Weiter informiert Herr Gartner Uber eine Kreistagsvorlage zum Breitbandausbau. Den
vorlaufigen Zuwendungsbescheid hat die Verwaltung erhalten, um die Haushalte zu
erschlie3en, bei denen die Telekommunikationsunternehmen von sich aus keine Erhéhung
der Breitbandzahlen vorgenommen héatten. Die Vorlage wird nun in den nachsten Kreistag
eingebracht, weil die Kommunalverfassung des Landes Brandenburg im § 2 besagt, dass die
Versorgung mit Breitband eine Aufgabe der Gemeinden ist. Deshalb missen nun alle
Gemeinden, Vertretungen der Gemeinden, beschliel3en, dass sie diese Aufgabe dem
Landkreis Ubertragen und der Landkreis muss beschlieRen, dass er diese Aufgabe dann
auch Ubernimmt.
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S-Bahn-Anschluss nach Rangsdorf

Herr Jansen bedankt sich fur diese Informationen und spricht die Anfragen aus der AfRB-
Sitzung am 06.06.2017 an. Zur Anfrage von Herrn Wolny zum S-Bahn-Anschluss Rangsdorf
antwortet Herr Gartner, dass die Bahn in Rangsdorf Grundstiicke verkauft. Die Gemeinde
Rangsdorf méchte die Grundstiicke im westlichen Bereich des Bahnhofs erwerben, um den
S-Bahn-Anschluss zu sichern. Herr Gartner befindet sich zum Thema S-Bahn in der
Kommunikation mit der Ministerin Frau Schreiber und auch der Gemeinde Blankenfelde-
Mahlow, die nun auch ein integriertes stadtebauliches Entwicklungskonzept erarbeiten
werden. Dies auch in Unterstitzung der Korridoruntersuchung, die stattgefunden hat, um
den S-Bahn-Anschluss dann tatséchlich auch nach Rangsdorf zu ermdglichen.

Tempo 80 zwischen Jinsdorf und Dahlewitz

Auf die Anfrage von Herrn Klucke aus der AfRB-Sitzung am 06.06.2017, warum auf der
Straf3e von Junsdorf nach Dahlewitz (K 792) Tempo 80 gilt, obwohl sich die Stral3e in einem
sehr schlechten baulichen Zustand befindet, antwortet Herr Grosenick. In diesem Bereich
ist die Hochstgeschwindigkeit auf Tempo 80 aufgrund eines Erlasses des damaligen
Fachministeriums der 1990er Jahre im Zusammenhang mit der Verkehrssicherheit von
Alleen reduziert. Damals hatte das Ministerium ohne Einzelfallprifung festgelegt, dass bei
allen Alleen auRerhalb geschlossener Ortschaften die zulassige Hochstgeschwindigkeit auf
80 km/h zu begrenzen ist. Vergleichbar ist das von der Zielrichtung mit dem
Landstral3enerlass, der seit 2011 gilt, der aber eine Geschwindigkeitsreduzierung auf

70 km/h vorsieht. Ungeachtet der Geschwindigkeitsbegrenzung obliegt es nattirlich dem
Fahrzeugfuhrer zu entscheiden, welche Geschwindigkeit er unter Berticksichtigung u. a. der
StralRenverhaltnisse, Sichtverhdaltnisse und seinen Fahigkeiten wahlt. Herr Grosenick weist
darauf hin, dass dies eine Hochstgeschwindigkeitsbegrenzung und keine
Mindestgeschwindigkeitsangabe ist.

Biogasanlage in Dobbrikow

Herr Jurtzik teilt mit, dass gegen den Betrieb der Biogasanlage in Dobbrikow (Besichtigung
der Anlage durch die AfRB-Mitglieder erfolgte) ein Widerspruch erhoben worden war. Dieser
Widerspruch ist am 17.08.2017 beschieden worden, nachdem nochmals die zusténdige
Behdrde fur die Immissionsmessung, das Landesamt fir Umwelt, eingeschaltet worden ist.
Aus einer intensiven Messung hat sich ergeben, dass dem Widerspruch teilweise abgeholfen
werden konnte. In der Nachtzeit von 22:00 bis 6:00 Uhr darf die Biogasanlage nur mit einem
Motor und dieser mit einer gedrosselten elektrischen Leistung von maximal 150 KW
betrieben werden. Das fuhrt dazu, dass keine Belastigung mehr zu erwarten ist. Ob dies dem
Widerspruchsfiihrer ausreicht, wird sich zeigen. Er hat die Mdglichkeit Klage zu erheben.

Herr Jansen bedankt sich fur die Ausfihrungen. Weitere Mitteilungen gibt es nicht.

TOP 6
Anfragen der Ausschussmitglieder

Elektroladestationen am Kreishaus

Herr Haase fragt zu seinen Ausfiihrungen in der letzten Sitzung zum Thema
Elektroladestationen am Kreishaus nach. Die nachsten Schritte sollten im Herbst besprochen
werden. Gibt es einen aktuellen Stand?
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Frau Leistner antwortet, dass die Vorbereitungen (Férdermittelantrage, Ausschreibungen,
Standortsicherung, Absprache mit Fachamtern und der Stadt Luckenwalde) dazu laufen.
Dies ist der aktuelle Stand.

Parkproblem am Kreishaus

Herr von der Heide spricht die Parkplatzproblematik vor dem Kreishaus an. Die Situation
hat sich nach Einschrankung der Parkméglichkeiten im Parkhaus verschlechtert. Von der
Polizei wird der Bereich als Blrgersteig eingestuft und sie verteilt gegebenenfalls Strafzettel.
Herr von der Heide hat sich tUber die Bedingungen eines Burgersteigs informiert und kann
den Bereich vor dem Kreishaus nicht als solchen erkennen. Fir ihn ist dort eine ungeordnete
Situation mit verschiedenen Meinungen, was unweigerlich zu Konflikten fihrt. Er regt an,
dass diese Flache fir das Parken geordnet freigegeben wird und zwar so, dass abends die
Kreistagsabgeordneten und tagstiber ohne Weiteres Besucher des Kreishauses zeitlich
begrenzt inr Fahrzeug parken durfen. In diesem Zusammenhang kdnnte man gleichzeitig die
Frage einer Elektrotankstelle auch an diesem Platz mitklaren. Herr von der Heide bittet,
diese Problematik gelegentlich als Tagesordnungspunkt aufzunehmen, um eine verniinftige
Regelung zu besprechen.

Herr Jansen ist der Meinung, dass sich der Ausschuss zu diesem Thema klar und deutlich
positionieren sollte. Er bittet Herrn Grosenick die kreiseigene Flache so auszuschildern, dass
das Parken mgglich ist. Die Kreisverwaltung ist verpflichtet, ihnren Besuchern ausreichend
Parkplatze zur Verfigung zu stellen.

Frau Leistner klart auf, dass vor dem Kreishaus keine ungeordnete Situation herrscht. Es ist
eindeutig Parkverbot ausgeschildert und es gibt einen Behindertenparkplatz. Die gesamte
Parksituation ist bekannt und auch in der Diskussion. Dazu gehdrt auch, dass die beiden
Ladestationen in diesem Bereich stationiert werden sollen.

Herr Jansen macht darauf aufmerksam, dass es nicht darum geht, wie die Flache jetzt
ausgeschildert ist. Die Intention ist, wie ausgeschildert werden kann um das Parken zu
ermdglichen. Er bittet um Klarung und Antwort in der nachsten Sitzung des AfRB.

PV-Anlagen auf kreislichen Dachern

Des Weiteren spricht Herr von der Heide die Marktergrindung fiir die Errichtung von Photo-
voltaikanlagen auf kreislichen Dachern an. Die Information vor einigen Monaten, dass von 14
Uberpriften Mdglichkeiten nur 1 Anlage errichtet werden kann, erfolgte ohne Begriindung.
Mit den anderen Vertragsanbietern wurden die Verhandlungen abgebrochen. Herr von der
Heide fragt, ob eine Begriindung nachgereicht wird. Auch wird erwartet, dass nach
Beschlussfassung durch einen Ausschuss oder den Kreistag dieser Beschluss ausgefuhrt
wird oder die Verwaltung reicht einen weiteren Beschluss mit Begriindung zur Aufhebung
des zuvor gefassten Beschlusses ein. Herr von der Heide mdchte gern wissen, ob es dazu
eine Information geben wird, was der Hintergrund ist und wie damit weiter umgegangen wird.

Nach Aussage von Herrn Dr. Fechner gab es zu dem Thema eine Information der Landrétin
im letzten Kreisausschuss. Es wurde besprochen, die Problematik im nachsten
Kreisausschuss erneut zu thematisieren. Die gestellten Fragen sind in Bearbeitung.

Umwandlung Landschaftsférderverein in Stiftung
Herr Jansen richtet die Frage an Herrn Dr. Fechner, ob der Landkreis Mitglied im

Landschaftsforderverein ist und ob bekannt ist, dass der Landschaftsforderverein in eine
Stiftung umgewandelt werden soll. Er merkt an, dass seine Fragen in der nachsten Sitzung
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beantwortet und auch im Ausschuss fur Landwirtschaft und Umwelt besprochen werden
konnen.

Herr Dr. Fechner teilt mit, dass der Landkreis Mitglied im Landschaftsférderverein war, aber
vor vielen Jahren ausgetreten ist. Von einer Umwandlung ist ihm nichts bekannt, er wird dies
recherchieren.

Fallen von Pappeln

Herrn Jansen liegt ein Schreiben von den Birgermeisterinnen/Birgermeistern der Stadt
Luckenwalde, Gemeinde Nuthe-Urstromtal, Stadt Trebbin, Nuthetal und Treuenbrietzen vor,
in dem diese sich an den Minister wenden beziiglich des Fallens von Pappeln entlang der
Nuthe. Das Féallen wird aus Arbeitsschutzgriinden untersagt.

Die Beantwortung kann im zustandigen Ausschuss erfolgen im Hinblick darauf, dass das
Land die Verkehrssicherungspflicht den Eigentiimern tUbertragen mochte, nachdem es seiner
Unterhaltungspflicht Jahrzehnte nicht nachgekommen ist.

Herr Dr. Fechner wird den ndheren Sachstand im Ausschuss fir Landwirtschaft und Umwelt
erlautern. Der Sachverhalt ist dem Umweltamt bekannt. Es gibt einigen Schriftverkehr mit
dem Ministerium, da die untere Wasserbehorde mit eingebunden ist. Es ist eine komplizierte
Situation. Das Umweltamt ist dabei das Problem mit dem Ministerium, den betroffenen
Kommunen und der Stadt Potsdam abzustimmen und zu klaren.

TOP 7
Kriterien fur die Einstufung von Radwegen an LandesstraRen (Vortrag des
Landesbetriebes Stralenwesen)

Vor einigen Monaten wurde die Vorlage fir die Kriterien der Einstufung zum Bau von
Radwegen an Landesstral3en im Ausschuss behandelt, aus der ersichtlich war, an welchen
LandesstralRen Radwege bis zum Jahre 2025/2030 gebaut werden sollen. Die
Punktevergabe fir diese Kriterien wird heute von Herrn Gaffry und Herrn Helmecke vom
Landesbetrieb StralRenwesen erldutert.

In diesem Zusammenhang spricht Herr Jansen die geplante Abstufung der L 73 in dem
Bereich zwischen Luckenwalde und Zauchwitz zur Kreisstral3e an. Doch von Baruth bis
Luckenwalde und von Zauchwitz bis Michendorf bleibt die L 73 eine Landesstral3e. Die
Abstufung des Teilstlickes, auf dem ein Radweg dringend notwendig ist, ist nicht
nachvollziehbar und bedarf einer Erklarung.

Herr Gaffry bedankt sich fur die Gelegenheit, die Bewertung der Radwegebedarfsliste
vorzustellen. Der Landesbetrieb Stra3enwesen ist vom zustandigen Ministerium beauftragt
worden, die bisherige Bedarfsliste zu lUberarbeiten. In der Vergangenheit wurde die
Bewertung u. a. nach dem Unfallgeschehen auf den Straf3en und nach Schul- und
Spielwegsicherung vorgenommen. Diese Kriterien haben sich immer wieder gewandelt und
auch Nutzen-Kosten-Fragen haben sich immer wieder neu ergeben. Herr Gaffry macht auf
das Datum der Umstufungskarte aufmerksam, die aus dem Jahre 2010 stammt. Die
Radwegebedarfsliste, die heute vorgestellt wird, wurde im Jahre 2016/2017 entwickelt.
Insofern hat das eine zunéchst nichts mit dem anderen zu tun.

Herr Helmecke erlautert die Bewertung nach den neuen Kriterien. Er legt dar, dass die Be-
darfsermittlung dazu dient, alle auBerdrtlichen Abschnitte im Landes- und
BundesstralRennetz zu priorisieren. Das Ziel ist die Sicherung eines effektiven Einsatzes der
Investitionsmittel. Die erste Radwegebedarfsliste wurde im Landesbetrieb Strallenwesen im
Jahr 2000 erstellt. Diese wurde im Jahr 2006 aktualisiert und die letzte Fortschreibung gab
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es im Jahr 2011. Da sich einige Strukturdaten geéndert haben, wurde der Landesbetrieb
Stralenwesen vom Ministerium beauftragt, eine Neubewertung auszufuhren. Fir die neuen
Kriterien waren die Verbesserung der Stadt-Umland-Beziehungen, die Schulwegsicherung
und die Luckenschliusse, um die Mobilitatsketten zu unterstiitzen, wichtig. Auch die
Lickenschlisse der 21 Radfernrouten aus der Tourismuskonzeption und die OPNV-
Anbindung wurden betrachtet. Die Bewertung erfolgte ab einem durchschnittlichen téaglichen
Verkehr von 2.500 Fahrzeugen in 24 Stunden auf Basis der Stral3enverkehrszéhlung von
2010, da zum Bewertungszeitraum die Verkehrszahlung aus dem Jahr 2015 noch nicht
vorlag. Die Grenze der 2.500 Fahrzeuge wird dem Landesbetrieb von der ,Empfehlung flr
Radverkehrsanlagen® (ERA) vorgegeben. Die Bedarfsermittlung erfolgt nun tber eine
Punktevergabe zu den vorher festgelegten Bewertungskriterien. Dadurch wird eine einfache
Nachvollziehbarkeit erreicht und eine einheitliche Bewertung, um eine landesweite
Vergleichbarkeit herzustellen. Zielstellung war eine realistisch finanzierbare
Neubaubedarfsliste fir einen Zeitraum von 15 Jahren gegliedert in Finfjahresprogrammen
zu erstellen. Fur den ersten Finfjahreszeitraum wurden die indisponiblen Maflinahmen
festgelegt. Das sind die MalRnahmen, die planerisch fortgeschritten waren, sich teilweise im
Baurechtsverfahren befanden und deren Finanzierung auch gesichert war. Die
Punktevergabe erlautert Herr Helmecke an einem Beispiel. Der fertige Entwurf der
Radwegebedarfsliste wurde im Landesbetrieb zuerst den Dienststatten vorgelegt, die ihre
Anmerkungen machen konnten. Danach wurde diese Bedarfsliste den Landkreisen
zugesendet. Informationen der Landkreise wurden dokumentiert und gegebenenfalls auch in
den Entwurf eingearbeitet. Die Liste weist verschiedene Kategorien auf. Es gibt die
sindisponiblen MalRnahmen® mit dem fortgeschrittenen Planungsstand, die in den nachsten 5
Jahren fertiggestellt werden sollen und die Kategorien ,vordringlicher Bedarf I und
»vordringlicher Bedarf II*, die von 2021 bis 2025 bzw. von 2026 bis 2030 laufen.
MalRnahmen, die nicht in die genannten Kategorien eingeteilt werden konnten, finden sich im
.weiteren Bedarf“ wieder. Bei den Listen fir die Bundesstral3en gibt es noch eine weitere
Kategorie, den ,sonstigen Bedarf*, da hier teilweise die freien Strecken ausgebaut werden, in
den verschiedenen Entwurfsklassen | und Il. Der Ausbau der freien Strecke erfordert eine
getrennte Fuhrung des Radverkehrs. Alle MaRhahmen, fiir die kein Bedarf nach der
Methodik festgestellt wurde, finden sich in der Kategorie ,kein Bedarf* wieder.

Im Land sind insgesamt 36 MaRnahmen im vordringlichen Bedarf ermittelt, die sich auf ca.
98 km erstrecken. Bei den Bundesstraf3en sind es 71 MaRnhahmen im vordringlichen Bedarf
mit einer Lange von ca. 222 km. Hieran wird deutlich, dass im Bundeshaushalt mehr Mittel
zur Verfigung stehen als im Landeshaushalt. Die Bedarfsliste fir Radwege an
BundesstralRen wurde im Oktober 2016 fertiggestellt. Der Entwurf der Bedarfsliste fur
Radwege an Landesstral3en befindet sich mit den Stellungnahmen der Landkreise zur
erneuten Uberpriifung bei den Betriebsstatten des Landesbetriebes StraRenwesen. Die
Fertigstellung ist im 3. Quartal 2017 geplant. Auch die Gesamtverdéffentlichung ist noch in
diesem Jahr geplant und wird von dem Ministerium fr Infrastruktur und Landesplanung
durchgefinhrt.

Herr Jansen fragt nach, ob bei der Bewertung die Stral3en insgesamt oder nur
Teilabschnitte betrachtet wurden. Herr Helmecke antwortet, dass meistens die Abschnitte
von Ortsschild zu Ortsschild betrachtet wurden. Herr Jansen spricht als Beispiel die L 73 an
von Baruth nach Michendorf. Dazwischen sind einige Kilometer mit stral3enbegleitenden
Radwegen. Nur das Teilstiick zwischen Luckenwalde und Zauchwitz ist davon
ausgenommen. Aber auch auf dieser Strecke gibt es Lickenschliisse. Einmal gibt es einen
Radweg von Dobbrikow bis zum Zeltplatz und einen, der tber die B 101 fiihrt. Von
Berkenbrick bis zu den Schulen in Luckenwalde sind es auch ca. 3 km und ein touristischer
Bedarf besteht auf der gesamten Strecke. Nach den Zahlungen der Gemeinde ist die
Strecke auch mit tiber 2.500 Fahrzeugen innerhalb von 24 Stunden belastet. Damit miisste
diese Strecke auch auf 22 Punkte kommen und in die Bedarfsliste mit aufgenommen
werden. Herr Jansen versteht, dass nicht die gesamte Lange auf einmal ausgebaut werden
kann, die Frage ist aber, warum sich diese StralRe tiberhaupt nicht in der Bedarfsliste
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befindet. Hinzu kommt, dass die Kommune Vorarbeit in Absprache mit der UNB geleistet hat.
Zum Verlauf der Strecke hat man sich geeinigt und teilweise bestehen auch mit den
Anliegern Vertrage.

Herr Gaffry erlautert, dass zu den Kriterien auch die Wirtschaftlichkeit z&hlt. Ein
wesentliches Kriterium fir eine Beurteilung sind die Verkehrsmengen auf den Stral3en.
StralR3enverkehrszahlungen werden alle 4 Jahre im gesamten Bundes- und
LandesstralR3ennetz vollzogen. Ergibt sich bei dieser Zahlung ein verkehrsschwacher
Streckenabschnitt, kann dieser bei der Beurteilung nicht mit beriicksichtigt werden. Auch die
Entfernung von Wohn-, Schul- und Spielorten sind in dem Punktesystem betrachtet und
eingebracht worden. Die Kriterien sind einheitlich im gesamten Land angewandt worden und
kein Landkreis wird mit diesem Punktesystem benachteiligt, um landesweit eine
Vergleichbarkeit herstellen zu kénnen.

Herr Jansen kann die Kriterien fur das Punktesystem sehr gut nachvollziehen, doch
verwundert ihn, dass sich die Teilstrecke der L 73, die seiner Meinung und nach neuester
Verkehrszahlung auch die 22 Punkte erreichen musste, tberhaupt nicht in der Bedarfsliste
wiederfindet — nicht mal in der Kategorie ,vordringlicher Bedarf II*.

Herr Gartner merkt an, dass das Grundproblem darin besteht, dass fir den Bau von
Radwegen zu wenig finanzielle Mittel vom Haushalt des Landes Brandenburg zur Verfigung
gestellt werden. Der Landesbetrieb kann nur das verbauen, was ihm der
Haushaltsgesetzgeber im Haushalt erméglicht. Es ist bedauerlich, da gerade in einem
Flachenland, in dem Mobilitdtsketten gewollt sind und den Leuten ermdglicht werden sollte,
dass sie mit dem Fahrrad ihre Ziele erreichen, dass das Radwegenetz nicht ausreichend
ausgebaut werden kann. Aus diesem Grund hat der Kreistag einen Beschluss gefasst und
die Landesregierung aufgefordert, in den kommenden Jahren mehr Geld fir den Bau von
Radwegen in den Haushalt einzustellen. Zur L 73 erganzt Herr Gartner, dass der Radweg
zwischen Luckenwalde und Baruth vom Kreis gebaut wurde, da dies ein Teilstlick der
Flaeming-Skate ist. Des Weiteren erinnert Herr Gartner daran, dass in dem gemeinsamen
Termin bei der Landrétin mit Herrn Dr. Klein, Vorstandsvorsitzender, und Herrn Gaffry das
Thema L 73 auch angesprochen wurde. In diesem Gesprach wurde zugesagt, dass vom
Landesbetrieb Strallenwesen ein Bestandsaudit durchgefiihrt wird. Dies war eine Anregung
eines Kollegen der Kreisverwaltung, um Sicherheitsaspekte zu betrachten, denn die L 73 ist
sehr kurvenreich und mit Leitplanken versehen und die Radfahrer sind somit auf dieser Stre-
cke zusatzlich gefahrdet. Es wird natlrlich auch weitere Termine mit Herrn Dr. Klein zum
Thema L 73 geben, denn das ist Bestandteil des Stadt-Umland-Wettbewerbes.

Die erste Frage ist also, ob die L 73 unter dem Sicherheitsaspekt nochmals betrachtet
wurde. Da die L 73 nicht in der Bedarfsliste erscheint, weil flr die Bewertung die
Verkehrszéhlung aus dem Jahr 2010 zugrunde lag, hat die Kreisverwaltung in ihrer
Stellungnahme darum gebeten, eine Neubewertung mit den neuen Zahlen aus dem Jahr
2015 durchzufiihren. Zweitens fragt Herr Gartner nach dem Ergebnis der
StraBenverkehrszéhlung aus dem Jahr 2015 und ob die L 73 neu bewertet wird, falls die
neuen Zahlen 2.500 Fahrzeuge innerhalb von 24 Stunden aufweisen.

Da bei der Bewertung die Punktzahl steigt, je kiirzer die Strecke, da die Wahrscheinlichkeit
steigt, dass die Strecke mit dem Fahrrad zurilickgelegt wird, interessiert Herrn Gartner, ob
auch die steigende Zahl der E-Bike-Fahrer (mit denen auch altere Leute weitere Strecken
zurlicklegen) in Betracht gezogen wurde.

Herr Helmecke antwortet, dass die Weiterentwicklung der E-Bikes beriicksichtigt wurde,
dies aber nichts am Punktesystem &ndert, da die Chance, dass eine klrzere Strecke mit
dem Fahrrad oder E-Bike gefahren wird, immer gro3er ist.
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Zur ersten Frage von Herrn Gartner, ob die L 73 mit den neuen Werten der
StralR3enverkehrsz&hlung von 2015 nochmals neu bewertet werden wiirde, antwortet Herr
Gaffry, dass sich Herr Helmecke sehr sicher ist, dass in der neuen Messung der Grenzwert
von 2.500 Kfz/Tag nicht erreicht wird. Herr Gaffry erwéhnt die Internetseite — Stral3ennetz
Viewer Brandenburg -, auf der die Ergebnisse der Stral3enverkehrszahlung 2015 einzusehen
sind. Das erfragte Sicherheitsaudit ist angeschoben, es liegt aber noch kein Ergebnis vor.
Zum Jahresende wird es erstellt sein und der Ausschuss fir Regionalentwicklung und
Bauplanung wird dariiber informiert.

Herr Haase fragt nach dem Verfahren der Bedarfseinordnung, falls mehr Radwege volle
Punktzahl erhalten, als mit den vorhandenen finanziellen Mitteln gebaut werden kénnen.
Herr Helmecke bestatigt, dass sich der vordringliche Bedarf an den Haushaltsmitteln
orientiert.

Herr Klucke erkundigt sich nach der Liste, der mit ,kein Bedarf* eingestuften Radwege, um
auch dort Einsicht nehmen zu kdnnen. Diese Liste ist, so Herr Helmecke, dem Kreis
zugegangen. Herr Gartner merkt an, dass diese Liste in der Beschlussvorlage enthalten ist,
in der die gesamten untersuchten Radwege aufgefiihrt sind. Sie sind gekennzeichnet mit
einem schwarzen Strich ganz rechts. Die gelb gekennzeichneten Radwege zeichnen den
Bedarf nach 2030 auf. In der farbigen Anlage sind alle Radwege aufgelistet, farblich
gekennzeichnet nach Planungseinstufung.

Herr Gartner fragt Herr Gaffry, wie weiter verfahren wird. Werden die Landkreise nochmals
fur eine Auswertung eingeladen?

Herr Gaffry antwortet, dass sich der Landesbetrieb StraRenwesen mit dem Ministerium dazu
verstandigt und es nach Fertigstellung der Listen weitere Gesprache geben wird. Unklar ist
noch, ob diese mit allen Landkreisen gemeinsam oder einzeln gefuhrt werden.

Frau Dr. Pacholik kommt auf die Osdorfer Strafl3e zu sprechen. Als Verbindung von
GroRRbeeren nach Berlin hat diese Stral3e taglich das ganze Jahr Gber mindestens 5.000 bis
10.000 Kfz/Tag. Der Verkehr nimmt weiter zu und nach Eréffnung des BER in gré3erem
Mal3e. Diese Strecke ist flr Fahrradfahrer auch lebensgefahrlich. Trotzdem wurde der
Gemeinde geraten, den Radwegebau allein zu tbernehmen mit der Option eventuell 90
Prozent Fordermittel zu erhalten. Da solche BaumalRnahmen auch Landerwerb beinhalten,
kann eine Gemeinde damit nicht allein gelassen werden. Nun besteht die Idee, die Stral3e
total zu entwidmen. Wird dann die Kommune auf der Gemeindestral3e keinen Verkehr mehr
zulassen, mussen sich das Land und auch Berlin Gedanken machen. Soweit sollte es nicht
kommen und verninftige Gesprache fur eine Lésung groRer Gefahrenzonen sind erforderlich
und wiinschenswert. Frau Dr. Pacholik stellt die Frage, ob gefahrliche Streckenabschnitte
auch die Chance haben in das Radwegekonzept mit aufgenommen zu werden, obwohl sie
noch keine Landesstral3e sind.

Herr Gaffry erlautert, dass dem Landesbetrieb dieses Problem bekannt ist, seitdem die

B 101 dort gebaut wurde. Das Land investiert in keine Straf3en, fur die es nicht zustandig ist.
Die einzige Mdglichkeit ware Fordermittel zu requirieren. In den Férdermitteln ist auch der
Grunderwerb mit enthalten.

Herr Klucke fragt nach, ob bei der Betrachtungsweise der Fahrzeugzahlung auch der
Bauboom in den Stadten und Gemeinden wie z. B. Zossen, Rangsdorf, Mahlow,
Blankenfelde berticksichtigt wurde. Denn damit wachst gleichzeitig auch der Verkehr auf den
Stralen.

Herr Gaffry erklart, dass diese Verkehrszahlung eine Ist-Zahlung des Verkehrs ist. Die Ver-
kehrsprognose ist ein zweites Instrument, was ebenfalls rechtlichen Charakter hat. Die Ver-
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kehrsprognose beriicksichtigt diese Entwicklungen. Es gibt auf der Bundesebene im Zusam-
menhang mit dem Bundesverkehrswegeplan eine bundesweite Prognose fir die Entwicklung
des Fahrzeugverkehrs, sowohl fiir des Lkw- als auch des Pkw-Verkehrs. Diese Prognose
wird regelméaflig vom Land verfeinert. Das schliel3t die Kreise und darunter liegenden
Gebietsstrukturen ein. Die Entstehung von Wohn- und Gewerbegebieten wird mit betrachtet.
Die StralRenverkehrsprognose hat rechtlichen Charakter, u. a. im Rahmen der Larmvorsorge.

TOP9
Informationsvorlagen

TOP 9.1
Netzkonzept fur die Landesstralen des Griinen Netzes in Brandenburg -
Umstufungskonzept (5-3273/17-1V)

Nach Einverstandniserklarung aller Sitzungsteilnehmer wird der Tagesordnungspunt 9.1
vorgezogen, damit auch dazu der Landesbetrieb StraRenwesen Stellung nehmen kann.

Herr Jansen erkundigt sich aus welchem Grund die L 73 von Luckenwalde nach Zauchwitz
abgestuft werden soll und die anderen Teilstiicke nicht.

Herr Gartner verteilt zur besseren Erlauterung neu erstellte Karten, auf denen auch die
Lange der Strecken ausgewiesen ist. Herr Jansen erlautert, dass auf dem mit der Einladung
verschickten Kartenmaterial ersichtlich ist, welche Straf3en oder Teilstrecken von
LandesstralBen zu Kreisstral3en abgestuft werden sollen. Herr Jansen spricht die
abzustufende Strecke von Luckenwalde bis Zauchwitz an. Da sich diese Stral3e in einem
schlechten Zustand befindet und auch kein Radweg vorhanden ist, obwohl dringend
erforderlich, kann einer Umstufung so nicht zugestimmt werden. Herr Jansen fragt nach,
warum ein Teilstlick einer in sich geschlossenen Landesstralie abgestuft werden soll.

Herr Gartner erklart vor Beantwortung den Stand des Sachverhaltes. Die Kreisverwaltung ist
aufgefordert, zum Umstufungskonzept bis zum 06.10.2017 eine Stellungnahme abzugeben.
Eine Fristverlangerung wurde beantragt, weil es nicht mdglich war sich in der Kiirze der Zeit
umfassend mit dem Konzept zu befassen. Auzerdem sollte auch der politische Raum die
Chance erhalten sich mit diesem Thema befassen zu kénnen, denn diese Umstufungen
werden gravierende finanzielle Auswirkungen auf den Kreis haben. Aus diesem Grund wurde
diese Vorlage in den AfRB eingebracht und am kommenden Montag ist sie als
Informationsvorlage im Kreistag. Nun wurde der Antrag auf Fristverlangerung vom
Ministerium abgelehnt und eine erste Stellungnahme vom Landkreis wird dazu erwartet. Es
soll auf jeden Fall schon tUbermittelt werde, welche LandesstraRen der Kreis tibernehmen
wurde. Auch werden LandesstralRen direkt zu GemeindestralRen abgestuft, wozu auch
Stellung genommen werden soll. Herr Gartner schlagt vor, dass eine erste Stellungnahme,
so wie sich der Sachverhalt konkretisiert hat, angefertigt wird. Die Frist 06.10.2017 wird nicht
eingehalten werden kdnnen, da der ndchste AfRB am 10.10.2017 stattfindet und die
Stellungnahme vor Versenden an das Ministerium erst im Ausschuss besprochen wird. Dann
kann frlhestens am 11.10.2017 die Stellungnahme versandt werden und Herr Gartner hofft,
dass das Ministerium damit umgehen kann. Auch die Blirgermeister/innen und der
Amtsdirektor haben das Umstufungskonzept erhalten, da der Kreisverwaltung auch die
Meinung der Kommunen zu diesem Thema wichtig ist. Heute wird also zum dem Konzept
diskutiert und im nachsten Ausschuss die Stellungnahme des Kreises vorgestellt.

Herr Niendorf halt den Zustand einiger Teilstrecken im Stden fir eine grof3e Zumutung. An
den Stral3en von Wahlsdorf nach Petkus oder Wahlsdorf Richtung B 115 wurde Jahrzehnte
nichts gemacht und nun sollen sie von Landesstral3en zu Kreisstral3en umgewidmet werden.
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Herr Niendorf nennt weitere Beispiele und auf3ert sein Unverstandnis dariber dass
LandesstralRen, die sich in einem katastrophalen Zustand befinden, zu Kreis- oder sogar
Gemeindestral3en abgestuft werden sollen. Er ist der Auffassung, dass diese Straf3en zuerst
instandgesetzt werden mussen.

Herr Jansen erganzt, dass die Ubernahme schlechter StraRen, nicht nur Auswirkungen auf
den Haushalt der Kommunen hat, sondern unter Umstanden auch innerhalb der
Ortsdurchfahrten auf die Anwohner, wenn Beitrége bei Erneuerung von Straf3en nach KAG
erhoben werden. Erneut spricht er die Auffalligkeit des Teilstiicks der L 73 an und erwahnt
auch die L 801 mit 30 km/h ausgewiesen ist.

Herr Gaffry erklart, dass bei der Erstellung des Umstufungskonzeptes auch auf die Funktion
der Straf3en geschaut wurde. Das erklart sich Uber die raumordnerischen Kriterien der
Einordnung in Grundzentren, Oberzentren und Mittelzentren. Wenn man auf der einen Seite
in das Straf3engesetz schaut und auf der anderen in die raumordnerischen Kriterien, dann
muss man sich fragen, ob alle Landesstral3en diese raumordnerischen Kriterien
(Erreichbarkeit eines Amtssitzes, eines Schulstandortes u. a.) erfullen. Das ist eine ahnliche
Methodik, wie bei der Bedarfslistenerstellung der Radwege. Mit Anwendung der Regularien
und Einbau einer Schwelle fiir die Verkehrsmenge, die auch hier bei 2.500 Fahrzeugen am
Tag liegt, kommt man zu dem Ergebnis, wie im Umstufungskonzept aufgefuhrt. Da sich
LandesstralRen verknlpfen, sind stellenweise ganze Stral3en betroffen, aber manchmal auch
nur Teilstrecken. In diese Liste gibt es keine rechtliche Betrachtung. Das
LandesstraRengesetz gibt im Wesentlichen vor, wie Landesstral3en zu bilden sind. Das
StralRennetz und die Konfiguration im Jahre 2006 bis 2008 bildet die Grundlage fir die
Aufstellung des Netzkonzeptes. Durch den Prufbericht des Landesrechnungshofes ist das
Ministerium nun in Zugzwang und sind die Umstufungen neu aufgenommen.

Herr Jansen ist nicht damit einverstanden, dass der Landeshaushalt auf Kosten des
Kreises, der Gemeinden und sogar der Blrger entlastet wird.

Herr Dr. Fechner kann die Fragmentierung nicht nachvollziehen und fragt aus dem
Blickwinkel der Wasserbehoérde, ob Entwasserungssysteme auch fragmentiert werden.
Gerade Bundes- und Landesstral3en sind daflir da tberregionale Verbindungen zu schaffen.
Dies zu unterteilen erschlief3t sich ihm nicht. Eine Gemeinde kann dann nicht mehr
fragmentieren. Die Einfihrung eines solchen Systems ist fir Herrn Dr. Fechner nicht
nachvollziehbar.

Da das Gesamtproblem in dieser Ausschusssitzung nicht geklart werden kann, setzt sich der
Ausschuss auch in der nachsten Sitzung erneut mit dem Thema auseinander, so Herr
Jansen. Er bedankt sich bei Herrn Gaffry und Herrn Helmecke flr die Erlauterungen und
Erklarungen.

Ein Einwohner meldet sich zu Wort und merkt an, dass er nicht verstehen kann, aus
welchem Grund sich der Ausschuss mit Zahlen aus dem Jahr 2010 befasst, mit denen bis
ins Jahr 2030 geplant wird, wenn doch die Zahlen der neuen Verkehrszéhlung von 2015 im
Internet verfugbar sind. Flr die Aufstellung der Radwegebedarfsliste 2016/2017 wurde eine
Verkehrszéhlung aus dem Jahre 2010 zugrunde gelegt. Das ist nicht nachvollziehbar.

TOP 8
Stand zum Ausbau der B 102/Hohenseefeld (Information der Verwaltung)

Herr Jansen lobt die schriftliche Darlegung des Sachverhaltes durch das
StralRenverkehrsamt, bittet aber beim nachsten Mal das Datum zu vermerken. Auch der
Gemeinde Niederer Flaming wurde der Sachstand mitgeteilt. Mit dem Landesbetrieb
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StralRenwesen kann die Frage zur Deckenerneuerung und dem grundhaften Ausbau der
Ortsdurchfahrt Hohenseefeld in drei Jahren heute nicht mehr geklart werden. Herr Jansen
spricht das StraRenverkehrsamt an und ist der Meinung, dass man die Verkehrsgeféahrdung
an dieser Stelle mit einer Geschwindigkeitsreduzierung klaren koénnte.

TOP 9.2

Ankiindigung von Anderungsverordnungen fur die Naturschutzgebiete (NSG)
"Glashutte", "Zulowgrabenniederung" und "Barluch" geméaf der Aufforderung durch
das MLUL gemaf KT-Beschluss Nr. 5-3199/17-KT vom 26.06.2017 (5-3255/17-Il1)

Herr Jansen stellt zum Sachverhalt (erst Seite) ,Es werden keine tber die bisherigen
Festsetzungen des Schutzgebietes ,Natura 2000° und der NSG-Verordnung hinausgehende
Schutzinhalte transportiert.“ die Frage, was in dem Fall ,transportiert” bedeutet. Er fragt, ob
transportiert mit festgesetzt gleichzusetzen ist. Das wére fr ihn ein neuer Terminus.

Herr Dr. Fechner erlautert, dass mit der Informationsvorlage ein ausfihrlicher Sachverhalt
vorgelegt wird, bevor die eigentliche Beschlussvorlage abgefasst wird. Ein wesentlicher Kern
ist, dass die Gebiete, die sich hier als bestehende Schutzgebiete mit FFH-Gebieten
Uberschneiden, so dass die Vorgaben, die fir FFH-Gebiete gelten, mit in diese
Schutzgebietsverordnung mit aufgenommen werden. Weiter haben die Gerichte laut
Gerichtsentscheidung nun auch spezielle Forderungen an die Verkniipfung einer
Schutzgebietsverordnung. Fur die dritte Vorlage zum ,Barluch® gilt ausschlieRlich dieses
Kriterium. Herr Dr. Fechner erlautert am Beispiel ,Glashitte die eigentlichen
Veranderungen. Als Beschlussvorlage fir den Kreistag wird nur eine Anderungsverordnung
erarbeitet. Es gibt hier kein Verfahren, was mit 6ffentlicher Auslegung, Einwendungen usw.
zu tun hat. Die Gesetze geben der Verwaltung hier die Méglichkeit, mit einem vereinfachten
Verfahren zu arbeiten, d. h. mit dieser Anderungsverordnung. Alle drei Naturschutzgebiete
sind mit Befugnistbertragung dem Landkreis Ubertragen worden. Aus diesem Grund steht
die untere Naturschutzbehdrde vor der Aufgabe diese Anderungsverordnung vorzubereiten
und sie dem Kreistag vorzulegen.

Herr Jansen bedankt sich fur die Ausfihrungen und auf seine Nachfrage erklart Herr Dr.
Fechner, dass sich mit der Anderungsverordnung an den Bestimmungen, die fur die Nut-
zer/Eigentiimer im Gebiet gelten, nichts andert. Damit bittet Herr Jansen darum, dass man
als Synopse mit nebenstehendem neuem Text erkennen kann, was sich konkret &ndert und
dies Uber die gesamte Verordnung.

Herr Jurtzik nutzt die Gelegenheit, sich bei allen, mit denen er sich immer gut ausgetauscht
und unterhalten hat zu verabschieden, da dies seine letzte AfRB-Sitzung war, bevor er in
den Ruhestand geht.

TOP 10
Verschiedenes

Es gibt keine Anmerkungen.

Herr Jansen dankt allen fir die Aufmerksamkeit und rege Diskussion, schlief3t die Sitzung
und wiinscht allen einen guten Heimweg und einen schénen Abend.

Luckenwalde, 12.09.2017
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Jansen Schulz
Vorsitzender Schriftfihrerin
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