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Betr.: Verbesserung des Offentlichen Personennahverkehrs im Landkreis Teltow-Flaming

Beschlussvorschlag:

Der Kreistag beschliel3t:
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Die Kreisverwaltung wird beauftragt zu prifen, wie die Einrichtung einer direkten
Busverbindung zwischen Ludwigsfelde Bahnhof und Potsdam Hauptbahnhof unter
Berlcksichtigung der Anbindung der Nord- und Stidgemeinden im Landkreis realisiert
und finanziert werden kann. Diese Linie soll die Kriterien der Marke ,PlusBus* erflllen.

Die Kreisverwaltung setzt sich des Weiteren auf Bundes- und Landesebene sowie im
VBB fur die Umsetzung folgender Ma3nahmen ein:

Einrichtung einer zuséatzlichen Regionalbahnlinie zwischen dem BER und dem
Bahnhof Ludwigsfelde mit Anschluss von und zum Regional Express Richtung
Luckenwalde und Jiterbog

Erweiterung der Trassenkapazitat der Anhalter Bahn, um den bestehenden und
zukunftigen Schienennahverkehr in hoher Qualitat sicherstellen zu kénnen

Schaffung eines neuen Bahnhaltepunktes zur Anbindung der Gemeinde
Blankenfelde-Mahlow an den Auf3enring

Flhrung der Regionalbahnlinie 33 von Jiterbog direkt zum Potsdamer Hauptbahnhof
Zugiger Wiederaufbau der Dresdner Bahn

Offensivere Vermarktung der guten Verkehrsangebote und der VBB-Tarife aul3erhalb
der C-Tarifzone

Erhalt der landesbedeutsamen Buslinie 618 Potsdam — Wunsdorf-Waldstadt bzw.
weitere Mitfinanzierung der Buslinie oder einer alternativen Anbindung an die
Landeshauptstadt Potsdam (siehe Pkt. 1) durch das Land Brandenburg
S-Bahn-Verlangerung nach Dahlewitz und Rangsdorf
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Finanzielle Auswirkungen:

Finanzierung durch:

Produktkonto: 547010.531500

Zuschusse an verbundene Unternehmen,
Beteiligungen und Sondervermdogen
Konto-Ansatz: (bisher) 2.811.000 €

noch verfugbare Mittel: 2.811.000 €

Bezeichnung des Produktkontos:

Mehraufwendungen von bis zu  siehe Sachverhalt Pkt. 1

Luckenwalde, den 23.08.2016

Wehlan
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Sachverhalt:

Mobilitdt ist ein menschliches Grundbedirfnis und gehdért zu den Schlisseln fir die
Zukunftsfahigkeit einer Gesellschaft.

Der Offentliche Personennahverkehr (OPNV) im Landkreis Teltow-Flaming umfasst jahrlich
Gesamtaufwendungen von fast 7,9 Millionen Euro. Dem stehen Gesamterlése von knapp 5,4
Milionen Euro gegenuber. Diese setzen sich aus rund 4,8 Milionen Euro
Landeszuweisungen (ausschlieBlich Regionalisierungsmittel des Bundes) und einer guten
halben Million Euro Beteiligungen von anderen Landkreisen und Kommunen zusammen. Der
Landkreis Teltow-Flaming stellt mehr als 2,5 Millionen Euro als Eigenmittel bereit.

Letztendlich hat mit der Formulierung, dass die Aufgabe ,Daseinsvorsorge Mobilitat“ eine
freiwillige Aufgabe ist, das Land bewusst dem grundsatzlichen Finanzierungsanspruch der
Kommunen einen Riegel vorgeschoben. Das muss revidiert werden. Denn der Mobilitat
kommt in Anbetracht der demografischen Entwicklung zuklnftig eine noch viel gréRere
Bedeutung zu. Im engeren Verflechtungsraum sind zusatzliche Pendlerstrome zu bedienen,
und im strukturschwachen landlichen Raum muss Mobilitat erhalten bleiben. Aus all diesen
Grinden sollte das, was das Land gegenliber dem Bund einfordert — eine Dynamisierung der
Regionalisierungsmittel um jahrlich 2,8 Prozent, der mit 1,8 Prozent durch den Bund gefolgt
wird — auch den Umgang des Landes mit den Kommunen bestimmen. Ein weiteres
Zuriickziehen aus der Finanzierungsverantwortung fiir den Offentlichen Personennahverkehr
durch Bund und Land sind nicht hinnehmbar.

Die optimale Anbindung im offentlichen Nahverkehr ist ein wesentlicher Faktor der
Lebensqualitat von Menschen sowie fur Ansiedlungsentscheidungen von Unternehmen. Die
in den letzten Jahren schrittweise realisierte verbesserte Schienenanbindung vieler Teile des
Landkreises stolt jedoch zunehmend an Kapazitdtsgrenzen. Das vom Kreistag
beschlossene Nahverkehrskonzept fir den ubrigen OPNV (Bus) hat sich in der Praxis
bewahrt. Auch hier erfordern veranderte Bedirfnisse ein zeitnahes Reagieren. Eine
dynamisch wachsende Berlin-Umland-Region und die geplante Inbetriebnahme des BER
fihren zu neuen Erfordernissen bei der Organisation der Mobilitdt im gesamten Landkreis
Teltow-Flaming. Dabei gilt es, sich der schwierigen Aufgabe im Sinne der Menschen zu
stellen: ,Die groRen OPNV-Bedarfe im Norden bedienen ohne den Siiden abzuhangen!®. Die
bisherigen Nahverkehrsplanungen sind daher auf den Priifstand zu stellen und gemeinsam
mit der Bundes- und Landesebene neue Lésungen zu entwickeln. Der Landkreis soll seine
Vorstellungen aktiv in die derzeit zu erarbeitende Mobilitatsstrategie 2030 sowie den ab 2017
neu aufzustellenden Landesnahverkehrsplan Brandenburg einbringen.

Zur Verbesserung des OPNV-Angebots fiir den Landkreis Teltow-Flaming haben die
Fraktionen SPD, CDU, DIE LINKE und BVB/Freie Wahler Antrage in den Kreistag
eingebracht. Diese Antrage werden mit der vorliegenden Beschlussvorlage der Landratin
gebindelt.

Zu1.

Die Kombination aus RE 3/4 und der Buslinie 618/619 ist heute schon die schnellste
OPNV-Verbindung zwischen Jiiterbog, Luckenwalde, Trebbin und der Landeshauptstadt. Es
ist jedoch ein kurzer und abgestimmter Fahrplananschluss erforderlich, dieser ist stindlich
und auch am Wochenende zu gewahrleisten. Die derzeit bestehenden Buslinien 618/619
kénnen das nicht leisten. Die durch das Land Brandenburg finanzierte Linie 618 soll nach
dem Willen der Landesregierung Ende Dezember 2017 eingestellt werden. Die Einrichtung
einer neuen schnellen Direktverbindung zwischen Ludwigsfelde Bahnhof und Potsdam
Hauptbahnhof als ,PlusBus“-Linie im VBB-Netz wiirde die Attraktivitdit des OPNV in Richtung
Potsdam deutlich verbessern und dem bereits heute bestehenden hohen Bedarf Rechnung
tragen.
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Am 11.05.2016 fand ein Arbeitsgesprach am Tisch der Landratin mit Landtags- und
Kreistagsabgeordneten der CDU- und der SPD-Fraktion, der Verkehrsgesellschaft
Teltow-Flaming mbH (VTF mbH), dem Beigeordneten und Leiter des Dezernates IV und den
zustandigen Mitarbeitern der Wirtschaftsforderung statt, bei dem das Thema ,PlusBus® im
Zusammenhang mit einer besseren Anbindung des Sudens an die Landeshauptstadt
besprochen wurde. Hier hat die VTF mbH ihre Potentiallinienanalyse fir die Marke ,PlusBus®
vorgestellt. Dabei wurde die gute Anbindung des Slidens Uber die Regionalbahnverbindungen
der Anhalter Bahn bis Ludwigsfelde in Verknipfung mit einer schnellen Busverbindung von
Ludwigsfelde nach Potsdam als Ldsung zur besseren Anbindung des Sidens unseres
Landkreises an die Landeshauptstadt favorisiert. Somit waren der strukturschwache Siden
und der bevolkerungsstarke Norden Uber den Regionalzug nach Ludwigsfelde und den darauf
abgestimmten Buslinien gut und verlasslicher angebunden. Der landliche Raum wird dadurch
gestarkt. Zum anderen wirden auch Pendlerbewegungen im Norden des Landkreises und
Ludwigsfelde mit dem Krankenhaus und seinen medizinischen Einrichtungen fur die Blrger
des Landkreises besser erreichbar. Das ,PlusBus“-Konzept ist u.a. dadurch
gekennzeichnet, dass die Buslinie direkt an den Schienenverkehr und die Ankunftszeiten der
Zige angebunden ist. Sie wirde auch die Verknipfung aus dem Bereich Zossen zur
Landeshauptstadt gewahrleisten, da Zossen gut Uber Busverbindungen bis Ludwigsfelde
angebunden ist, in Zukunft aber die direkte Anbindung zur Landeshauptstadt Uber die
landesbedeutsame Buslinie 618 verlieren soll. Diese neue Schnellbuslinie kénnte auch die
Kriterien der Marke ,PlusBus* erftillen.

Aus diesem Arbeitsgesprach heraus hat die VTF mbH den Auftrag erhalten, die Moglichkeiten
zur Einrichtung einer schnellen Verbindung in Form einer Schnellbuslinie von Ludwigsfelde
nach Potsdam und in diesem Zusammenhang Uberlegungen zu Umsetzungsméglichkeiten
der Einfihrung einer ,PlusBus“-Marke im Landkreis zu prifen und diese im
Wirtschaftsausschuss vorzustellen. Diese Analyse ergab einen Mehrbedarf von ca. 400.000
Euro jahrlich. Darin sind die Kosten fur vier zusatzlich notwendige Fahrpersonale enthalten.
Des Weiteren fallen Investitionskosten fur zwei zusatzliche barrierefreie Standardlinienbusse
von ca. 500.000 Euro bei der VTF mbH an. Am 15.06.2016 informierten Vertreter der
Gesellschaft im Ausschuss fiur Wirtschaft tiefgrindig Uber den Sachstand und die
Zusammenhange.

Hierzu ist eine Informationsvorlage der Landratin im Kreistag am 27.06.2016 eingebracht
worden. Die Einrichtung eines Linienverkehrs nach den Kriterien des ,PlusBusses® wirde
eine Verbesserung des offentlichen Personenverkehrs zwischen Ludwigsfelde und Potsdam
bedeuten und auch zu einer deutlichen Reduzierung der Fahrzeiten aus den Ortschaften des
Sudens des Landkreises zur Landeshauptstadt Potsdam flhren. Diese Mallnahme kann nur
begrit werden, eine Aufgabenteilung zwischen schneller ,PlusBus“Linie und
erschlielender Linie ist mdglich. Der Focus sollte auf der Einforderung der notwendigen
Rahmenbedingungen liegen —  Finanzierung/Finanzierungsbeteiligung/Anreize  von
hochwertigen, den Schienenpersonennahverkehr (SPNV) erganzenden Buslinien — durch das
Land.

Zu?2A1

Dem Landkreis Teltow-Flaming wurde bisher als Flughafenanbindung fir die Regionen
sudlich von Ludwigsfelde die Verbindung Anhalter Bahn bis Stidkreuz und von dort im dichten
Takt zum BER kommuniziert. Mit dem jetzt neu vom VBB verfolgten Konzept ist das nicht
mehr maoglich, die Fahrzeiten verlangern sich um ein Vielfaches, insofern ist es nur
konsequent wenn nach Alternativen gesucht und diese eingefordert werden.

Gegenuber allen anderen Varianten sind hier die kirzesten Fahrzeiten (etwa 35 Minuten von
Luckenwalde zum BER) und Umsteigewege mdglich. Es ist kein Infrastrukturausbau
erforderlich, da das erforderliche Gleis bereits existiert. Die Linie kann autark im Netz
betrieben werden und den Anschluss in Ludwigsfelde zu den Regionalexpress-Zigen
Richtung Siden sicherstellen. Bei  Gewahrleistung der  Finanzierung  und
Trassenverfugbarkeit ist eine Verlangerung Richtung Jiterbog zusatzlich zum derzeitigen
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Angebot moglich, so dass Direktverbindungen zwischen Juterbog bzw. Luckenwalde und
dem BER entstehen. Je nach Betriebs- und Fahrplankonzept ist die Verknipfung dieser Linie
mit der Regionalbahn zwischen dem BER und der Berliner Stadtbahn (derzeit RB 14)
anzustreben, um umsteigefrei von der Anhalter Bahn in den Ostteil Berlins zu gelangen sowie
Direkt- oder Umsteigeverbindungen in den Bezirk Treptow-Kopenick sowie zum
Wissenschaftspark Adlershof zu schaffen. Durch den Halt in Birkengrund ist eine
Direktverbindung zwischen dem Industriepark Ludwigsfelde zum BER hergestellt. Bei einer
Anschlussverbindung mit dem RE 3 Richtung Falkenberg (Elster) profitieren auch der
Landkreis Elbe-Elster und der Bundeswehrstandort Holzdorf von einer deutlich besseren
Anbindung an der BER.

Diese Verbindung sollte mit dem Fahrplanwechsel 2017/18 in Betrieb gehen. Die Linie dient
als Ersatz fir die vom Land bislang zugesagte und bis dahin nicht realisierbare
Umsteigeverbindung von der Anhalter Bahn Uber Berlin-Stidkreuz zum BER, die ohnehin
aufgrund des Tarifumwegs (Berlin A) fiur die Fahrgaste sehr unglnstig ist. Die
Umsteigeverbindung in Stdkreuz zur S-Bahn ist mit bis zu 85 Minuten Fahrzeit zwischen
Luckenwalde und BER keine Alternative.

Dabei muss geprift werden, ob eine zusatzliche Bahnverbindung verkehrlich eine sinnvolle
Losung ist und betrieblich sinnvoll umgesetzt werden kann. Hierzu missen nahere
Betrachtungen vorgenommen werden. Aus Sicht unseres Landkreises ware die Umsetzung
dieser Forderung fir die Flughafenanbindung wiinschenswert. Diese Forderung ist aber auch
eine gute Grundlage, um Uber Kompromissldsungen zu verhandeln.

Zu 2.2

Schon heute gibt es Trassenengpasse und -konflikte zwischen Fern-, Nah- und Giiterverkehr
auf der Anhalter Bahn, v. a. durch die Zunahme von Fernverkehrsziigen und die niveaugleiche
Einbindung der Zige vom Berliner Auenring. Dies wird sich ab Ende 2017 verscharfen,
wenn mit vollstandiger Inbetriebnahme der ICE-Strecke von Berlin nach Minchen weitere
Fernziige Uber die Anhalter Bahn gefiihrt werden. Damit der Schienennahverkehr nicht
ausgebremst wird und erweitert werden kann, sollien folgende Mallnahmen zur
Kapazitatssteigerung aktiv geprift und bei nachgewiesener Wirksamkeit realisiert werden:

. Erganzung um dreigleisige Streckenabschnitte und weitere Uberholmaglichkeiten

. Weiterentwicklung des Signalsystems (ETCS Level 3), um Zugabstande verkirzen zu
kénnen

. Bau einer Nord-Ost-Verbindungskurve im Bereich des Genshagener Kreuzes

Deshalb ist es ein absolut wichtiger Punkt, die Trassenkapazitat der Anhalter Bahn zu
erweitern. Er sollte eine herausgehobene Prioritdt haben, da die vorhandene
Trassenkapazitat eine Erweiterung des Regionalverkehrs nicht zuldsst. Im Gegenteil, bei
weiterer Zunahme des Fernverkehrs ist formal die logische Konsequenz, dass sich der
Regionalverkehr weiterhin unterordnen muss, da der Fernverkehr Vorrang vor dem
Regionalverkehr genielt.

Hier ist auch der Landkreis Teltow-Flaming mit teilweise einwohnerstarken Stadten und
Gemeinden entlang der Anhalter Bahn gegenuber anderen Regionen Brandenburgs bezuglich
gegenwartig vorhandener und in Zukunft ausbaubarer Taktung benachteiligt.

Zu2.3

Analog zur Stadt Ludwigsfelde (neuer Haltepunkt Struveshof) sollte Blankenfelde-Mahlow als
grote Gemeinde im Landkreis ebenfalls einen Regionalbahnhaltepunkt an der
Ost-West-Strecke erhalten und damit direkt und stindlich mit dem BER, Konigs
Wousterhausen und Potsdam verbunden werden. Hierzu hat die Gemeindevertretung
Blankenfelde-Mahlow am 10.12.2015 mit grof3er Mehrheit einen Grundsatzbeschluss gefasst.
Nach Inbetriebnahme der RB-Linie zwischen BER und Ludwigsfelde (siehe Punkt 1)
bestinde zudem eine Direktverbindungen nach Ludwigsfelde und eine Taktverdichtung
Richtung BER. Ein zusatzlicher Halt des BER-Expresszuges zwischen Berlin Hauptbahnhof
und dem BER in Mahlow ist damit entbehrlich.
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Durch Verknipfung des AuflRenrings mit der S2 und der Dresdner Bahn (als Stufenkonzept
realisierbar) sind hier zudem verkehrlich sinnvolle Umsteigeverbindungen in Richtung
Lichtenrade/Mariendorf, Rangsdorf, Zossen, Baruth und Elsterwerda mdglich. Die bauliche
und verkehrstechnische Machbarkeit des Projektes ist kurzfristig zu bewerten. Es ist zu
sichern, dass mit dem laufenden Planfeststellungsverfahren flir den Ausbau der Dresdner
Bahn keine Festlegungen getroffen werden, die die Realisierung dieses Projektes
ausschliel3en, da dessen Realisierung absolut wiinschenswert ist. Diese Mallnhahme muss
im Gesamtzusammenhang betrachtet und gepruft werden. Dabei sind viele Aspekte, so u. a.
die der RB22, der Buslinie 600, der Einbettung in das gesamte Bussystem zu
bertcksichtigen. Die Frage, welche Aufgaben die Linie 600 bei der Erweiterung zum
Flughafen Ubernehmen kann und welche Fahrgaststrome kdnnen damit bedient werden,
greift nicht unerheblich in diese Problematik ein.

Zu24

Dieses Projekt war schon Teil des bisherigen Landesnahverkehrsplans Brandenburg und soll
nach derzeitigem Stand bis 2022 umgesetzt sein. Deshalb ist diese ohnehin geplante
MaBnahme zu forcieren. Hierzu ist der Wiederaufbau einer Eisenbahnbricke uber die
Wetzlarer Bahn im Bereich Beelitz erforderlich. Die Landeshauptstadt Potsdam ist dann
direkt mit dem sudlichen Teil des Landkreises verbunden, durch eine attraktive
Anschlussgestaltung in Jiterbog sind deutlich kiirzere Fahrzeiten auch in den Landkreis
Elbe-Elster sowie nach Lutherstadt Wittenberg mdglich. Dies dient auch der langfristigen
Sicherung der Strecke und ist deshalb als MalRinahme aus Sicht unseres Landkreises absolut
zu unterstltzen, da sie flr Juterbog sehr sinnvoll ist, dabei aber auch durch eine relativ kleine
InfrastrukturmaRnahme mehrere Angebotsverbesserungen ermdéglicht werden, die von den
Betriebskosten fast neutral sind. Es gilt zu eruieren, inwiefern eine Beschleunigung maglich
ist.

Zu 2.5

Die Dresdner Bahn ist sowohl fir die Flughafenanbindung als auch fir den Landkreis
insgesamt als Regionalverkehrsangebot von herausragender Bedeutung. Hier sollten
unbedingt alle Mittel ausgeschopft werden, um den Planungs- und Bauprozess zu
unterstutzen.

Der fehlende Schienenliickenschluss zwischen Blankenfelde und Berlin-Sidkreuz ist
dringend erforderlich. Der RE5 kann damit um ca. 15 Minuten beschleunigt werden, damit
verklirzen sich die Fahrzeiten fir Pendler auf der Achse Blankenfelde — Rangsdorf — Zossen
— Baruth erheblich. Zudem ist die vom VBB geplante Verdichtung auf einen Halbstundentakt in
der Hauptverkehrszeit mdéglich. Gleichzeitig wird die Anhalter Bahn entlastet, so dass dort
weitere Trassen fir den Fern- und Regionalverkehr zur Verfligung stehen. Das Projekt ist seit
fast 20 Jahren in Planung. Seit Anfang 2016 liegt der Planfeststellungsbeschluss flir den
Abschnitt Lichtenrade vor, die beiden weiteren Planfeststellungsabschnitte (Marienfelde und
Blankenfelde-Mahlow) sind derzeit im Verfahren. Landkreis und Gemeinde unterstiitzen einen
zlgigen Abschluss mit verninftigen Losungen fur die Strallenquerungen im Gemeindegebiet
Blankenfelde-Mahlow.

Die Probleme der Dresdner Bahn zur Flughafenanbindung lassen die Fertigstellung der
Dresdner Bahn auf Brandenburger Gebiet in den Hintergrund geraten. Sie ist jedoch
essentiell fir das Regionalverkehrsangebot bis Winsdorf. Hier sind noch umfangreiche
Baumalnahmen mit erheblichen Beeintrachtigungen fir Anwohner aber auch die Fahrgaste,
nach derzeitiger Kenntnis bis 2025, erforderlich. Eine Positionierung, Unterstitzung und
Koordinierung seitens des Landkreises sollte diesen Prozess begleiten.

Zu?2.6

Die C-Tarifgrenze ist in vielen Kopfen eine ,Schallgrenze* zwischen gut erreichbarem
Berliner Umland und dem dahinterliegenden landlichen Raum. Dabei sind Stadte wie Trebbin,
Luckenwalde und Jiterbog auRerhalb des C-Gebietes (hier Grenze in Thyrow) mit dem Zug
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besser an Berlin und die Innenstadt angebunden als manche Gemeinde innerhalb des
C-Gebietes. Fur Zeitkarteninhaber ist der Preissprung an der Tarifgrenze zudem im
Verhaltnis zum Gesamtpreis nicht allzu erheblich, zumal alle (")PNV-Angebote im Landkreis
genutzt werden kénnen. Die angebotene Tarifkombination aus Berlin ABC+Umlandkreis sollte
daher ohne strukturelle Anderung des Tarifsystems als ,Zone D* offensiv vermarktet werden,
um die Attraktivitat auch dieser Regionen fir Pendler zu erhéhen.

Ziel der Vermarktung sollte es auch sein, die Stadte und Gemeinden entlang der Anhalter und
Dresdner Bahn fir Menschen wund Unternehmen als attraktive Wohn- und
Wirtschaftsstandorte zu prasentieren. Da im Zeitkartenbereich der Ansatz bereits umgesetzt
ist und es durchaus gute Erfahrungen gibt, muss durch detaillierte Betrachtungen schnell
abgewogen werden, wie sich der Zeitkartenansatz auf die Einzeltickets Ubertragen lasst.

Zu 2.7

Das Liniennetz in Teltow-Fldming umfasst 66 Buslinien, davon 53 in Aufgabentragerschaft
des Landkreises, zwolf in Aufgabentragerschaft benachbarter Landkreise und eine — die Linie
618 — als landesbedeutsame Buslinie in Aufgabentragerschaft des Landes. Durch die
Landesregierung ist vorgesehen, wie bereits oben erwahnt, Ende 2017 die
landesbedeutsame Buslinie zwischen Potsdam und Winsdorf-Waldstadt Ende 2017
einzustellen. Die Kundigung der Aufgabentragerschaft des Landes und die Weiterfihrung in
kreislicher Aufgabentragerschaft der Linie 618 bindet erhebliche finanzielle Mittel, die nicht
ohne Kompensierungsmalinahmen durch das Land durch den Landkreis bzw. seine
Kommunen zu tragen waren. Mit der Novellierung des OPNV-Gesetzes im Jahr 2005 wurde
die Wahrnehmung der OPNV-Aufgabe (ber die kommunalen Aufgabentrdger durch den
Landesgesetzgeber als ,freiwilige Aufgabe“ formuliert. Auf die harten Auflagen der
Haushaltsgenehmigung durch die Kommunalaufsicht (Ministerium fur Inneres und
Kommunales) wird an dieser Stelle verwiesen. Aus diesen Grinden ist der Forderung
gegenuber dem Land, die Linie 618 aufrecht zu erhalten, weiterhin Ausdruck zu verleihen.
Erganzend muss noch angemerkt werden, dass durch die Erstaufnahmeeinrichtung fir
geflichtete Menschen in Waldstadt-Wiinsdorf weitere Bedarfe entstanden sind bzw.
entstehen werden.

Sollte der Erhalt der landesbedeutsamen Buslinie 618 nicht mdglich sein, ist gegenlber dem
Land Brandenburg die Forderung zu bekraftigen, mégliche Alternativanbindungen, wie z. B.
die unter Beschlusspunkt 1 dieser Vorlage genannte Einrichtung der ,PlusBus®“-Linie
Ludwigsfelde-Potsdam zu wesentlichen Teilen mitzufinanzieren. Es ist keinesfalls
akzeptabel, dass sich das Land Brandenburg aus der Mitfinanzierung des OPNV weiter
zuriickzieht.

Zu2.8

Im engen Verflechtungsraum um Berlin ist das S-Bahnkonzept mit einem eigenen
Streckennetz, der hohen Verfugbarkeit (und Punktlichkeit) die richtige Losung fir die
Bewaltigung der Aufgaben im Personennahverkehr. Fir die Wiederherstellung der
S-Bahnverbindung bis Rangsdorf gilt, dass mit verhaltnismaRig geringen Investitionen ein
Uberaus grofer Nutzen fir die standig wachsende Bevolkerung um Dahlewitz und
Rangsdorf, die Firmen in den Gewerbegebieten von Dahlewitz und nicht zuletzt auch den
Tourismus im Gebiet um und insbesondere nach Rangsdorf erreicht werden kann.
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