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Zu: Unterschriftenaktion fiir Biirgerbegehren

Havelausbau — wieso nicht?

Wihrend meines Bauinge-
nieurstudiums an der TU
Dresden gehérten vor etwa
35 Jahren auch einige Seme-
ster Wasserbau und Wasser-
suwaBenbau zu meiner Aus-
bildung. Aus diesem Grunde
verfolge ich mit Interesse die

Diskussionen um den geplan-

ten Havelausbau.

Die groBen Bauningenieur-
leistungen im WasserstraBen-
bau ‘in Nord- und Mittel-
deutschiand aus der Zeit von
etwa 1850 bis 1935, die von
den Dresdener Professoren
in den 50er und 60er Jahren
als herausragende Leistung
des Ingenieurbauwesens ge-
wirdigt wurden, wiiren im
Zuge der heutigen Kampa-
gne gegen den Havelausbau
fast als Teufelstaten zu be-
werten. -

Was wire die Schiffahrt
heute ohne einen Suezkanal,
einem Papnama-Kanal oder
einem Nord-Ostsee-Kanal?
Gleichfalls ist zu bemerken,

- daB in Berlin die ehemalige

Hochwassergefahr erst durch
die Stauregelung von Spree
und Havel einschlieBlich ib-
rer Nebenfliisse seit etwa
1850 endgiiltiz gebannt ist,
und zwar zum groBen Vorteil

- der Bevolkerung von Berlin.

Die langsam flieBenden
Gewisser in unserer Region
lassen sich aber nicht verglei-
chen mit Mosel und Rhein.
Die besonderen Bedingun-
gen des Flachlandes sind zu
beachten. Trotzdem sollte
man wissen, daB durch die
Stadt Brandemburg seit 800
Jahren die Havel als stauge-
regelter FluB flieBt, Aufler-
dem ist die gesamte Havel
von der Quelle bis zur Miin-
dung seit iiber 100 Jahren
staugeregelt.

Was betrifft nun eigentlich

den Havelausbau? Nach mei-
nen Informationen die Havel
von Plane bis Brandenburg
und von Brandenburg bis
Spandau. Welche Eingriffe in
Natur und Landschaft erge-
ben sich daraus? Nach mei-
nen Informationen lediglich
auf maximal 70 m Breite eine
Vertiefung der Fahrrinne um
einen Meter. Das ist weder
ein brutaler -Eingriff in die
Landschaft noch eine Verge-
waltigung der Natur.

Die in Publikationen von
Havelausbaugegnern ange-
gebenen 140m breite und
10 m tiefe Betonrinne ist of-
fensichtlich frei erdacht und
entbehrt jeder Grundlage.

Welche Nachieile k&nnte

der Havelausbau denn nun’

iberhaupt haben? Bei den
héchsten bisher bekannten
Abflissen ergeben sich im
Bereich Chariontenburg Ab-
senkungen von etwa 25 cm.
Fir diese Auswirkungen
werden aber durch die Was-
ser-und Schiffahridirektion
Ost mit ihren Planungsbiiros
die. erforderlichen  Aus-
gleichsmaBnahmen nachge-
wiesen.

Im dbrigen, und das ist
wohl ein ganz neuer Aspekt,
sind durch die Verinderun-
gen im Lausitzer Braunkoh-
lebergbau im Berlin-Bran-
denburger Raum Hochwis-
ser in den nichsten Jahrzehn-
ten sehr stark abgemindert
zu erwarten. Da fiir alle
eventuellen Schiden der Na-
rur  AusgleichsmaSnahmen
vorgeschen sind, erkenne ich
nicht einen einzigen Nachteil
des Havelausbaus.

Nun zu den wirtschaftli-
chen Aspekten. Die Havel-
Oder-WassersiraBe ist be-
reits erheblich dberlastet.
Der notwendige Ausbau der

Havel von Brandenburg bis
Spandau ist eine logische
Konsequenz. Die von Havel-
ausbaugegnern angefiihrie
Fehlinvestition des Main-
Donau-Kanals ist inzwischen
ebenfalls iiberhoit, da der
Main-Donau-Kanal in eini-
gen Jahren seine prognosti-
zierte Kapazitit erreichen
wird. _

Das Argument der nicht
erforderlichen

erhalten werden, da Wasser-
straBen_  erfahrungspemiR
wesentlich ldnger als Auto-
straBen bendtigen, um von
den Nutzern angenommen zu
werden.

Welchen Nachteil hat denn
der Havelausbau nun wirk-
lich? In meinen Augen ei-
gentlich nur die noch fehien-
den Anreize aus notwendi-
gen gesetzlichen Regelungen
der Bundesregierung, um
den Verkehr von Massengii-
tern und Containern von den
{iberlasteten Autobahnen
und der Schiene auf die we-
sentlich umweltvertrigliche-
re WasserstraBe zu bringen.
Aber das lieBe sich doch
wohl in den nédchsten Jahren
nachholen. Da die Begriin-
dungen gegen den Havelaus-
bau fiir mich nicht nachvoll-
ziehbar sind, muB ich fest-
stellen, daf} die Unterschrif-
tenaktionen in 6ffentlichen
Gebduden aus rechtlicher
Sicht sehr bedepklich zu wer-
ten sind. In dem Glauben,
fiir eine gute Sache einzutre-
1en, leisten viele Biirger eine
Unterschrift, ohne zu wissen,
was sie unterschreiben. Ein
Befragungstest bei den Un-
terschreibern wire fiir mich
hochinteressant.

. Bernd Habermann,
Bauingenieur, Blankenfelde

Wirtschaft- -
" lichkeit kann nicht aufrecht-
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