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Bedarfsgerechte Entwicklung der Lande-
pliatze

Das Land Brandenburg hat eine ausreichende
Anzahl von Verkehrslandplétzen (VLP), die
sich im Wettbewerb entwickeln miissen. Be-
sonderes Augenmerk liegt auf den Verkehrs-
landeplatzen Cottbus-Drewitz und Eberswalde-
Finow. Sie miissen sich unter den genannten
Bedingungen im Markt etablieren und langfris-
tige Entwicklungsperspektiven schaffen.

Fiir die Allgemeine Luftfahrt verfiigt der Kern-
bereich der Metropolregion Berlin-
Brandenburg mit dem Verkehrslandeplatz
(VLP) Schonhagen Uber einen sehr gut aus-
gestatteten Flugplatz fir den allgemeinen Ver-
kehr. Vordringlich ist nunmehr sicherzustellen,
dass Schoénhagen im Mischverkehr unter
Sichtflugbedingungen und Instrumentenflug-
bedingungen angeflogen werden kann. Unter
der Voraussetzung der Anfliegbarkeit unter
Instrumentenflugbedingungen ist der VLP
Schénhagen auf Grund seiner raumlichen La-
ge und verkehrlichen Anbindung sehr gut ge-
eignet, fiir den Single-Flughafen BBI Entlas-
tungsfunktionen bei den Verkehren der Allge-
meinen Luftfahrt wahrzunehmen.

Fir die Privat- und Spartfliegerei mit dem
Schwerpunkt Luftsport erfiillen bereits heute
der Sonderlandeplatz (SLP) Liisse, der VLP
Ruppiner Land und der VLP Cottbus-
Neuhausen ausgezeichnete Funktionen mit
iberregionaler bis internationaler Bedeutung.
Diese Funktionen sind weiter zu starken. Der
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VLP Eggersdorf bietet fir eine entsprechende
Entwicklung gute Voraussetzungen.

Die Entwicklung der anderen Landeplatze der
Metropolregion sollte im Einklang mit ihrer lo-
kalen bis regionalen Bedeutung erfolgen. Da-
bei ist zu beriicksichtigen, dass der VLP Oeh-
na und der SLP Reinsdorf fiir Schulungsflige
unter Sichtflugbedingungen bereits heute Ent-
lastungsfunktionen fiir den VLP Schénhagen
wahrnehmen und verh&ltnismaRig hohe Flug-
bewegungszahlen aufweisen. Mit der zu erwar-
tenden Verkehrsentwickiung am VLP Schon-
hagen wird sich auch der Bedarf fiir diese Ent-
lastungsfunktionen erhdhen. Auch der VLP
Strausberg mit seinem hohen Flugbewe-
gungsaufkommen ist fester Bestandteil der
regionalen Luftverkehrsinfrastruktur der Metro-
polregion Berlin-Brandenburg. Ein kennzeich-
nendes Merkmal ist seine gute Anbindung an
die Metropole Berlin. MaRgebend fir die Ent-
wicklung des VLP Strausberg sind die Luft-
raumsiruktur im Osten von Berlin und die Kon-
fliktbewaltigung im Bereich Fluglédrm. Hieraus
kénnen sich Restriktionen ergeben.

Bei den Landeplatzen auferhalb des Kernbe-
reiches der Metropolregion kommt vor allem
den Standorten Kyritz im Norden und Eisen-
hiittenstadt im Osten Brandenburgs eine lokale
ErschlieRungsfunktion, insbesondere in Bezug
auf Werkverkehre der dort ansassigen Unter-
nehmen zu. Soweit diese Verkehre der Allge-
meinen Luftfahrt mittelfristig einen Instrumen-
tenbetrieb erfordern, sollte die Einrichtung ei-
nes unkontrollierten Luftraumes F(HX) aus
verkehrspolitischer Sicht Unterstitzung finden.



flachendeckend aus den Landern Berlin und
Brandenburg, die gréiite Bevilkerungsdichte
besteht in der Bundeshauptstadt Berlin. Etwa
80 % aller Einwohner der Metropolregion woh-
nen im Stadt-Umland-Raum Berlin-Potsdam.
Die Erreichbarkeit dieses bevélkerungsstarken
Raumes ist fUr die Entwicklung der luftverkehr-
lichen Infrastruktur hinsichtlich der Durchfiih-
rung von Privatfligen, Luftsport und des ge-
werblichen Luftverkehrs von besonderer Be-
deutung. Die luftverkehrliche Infrastruktur soll
aber auch Bedeutung fiir die aufterhalb dieses
Raumes liegenden zentralen Orte, Wachs-
tumskerne und Branchenschwerpunktorte ent-
falten.

Die Landesregierung Brandenburg hat am
22.11.2005 die Neuausrichiung der Branden-
burger Forderpolitik verabschiedet. Dabei wur-
den 15 regionale Wachstumskerne in den Re-
gionen des Landes festgelegt, die sich durch
besondere wissenschaftliche und/oder wirt-
schaftliche Potentiale auszeichnen und tber
eine Mindesteinwohnerzahl (20.000 in stadti-
scher Struktur) verfiigen. Die regionalen
Wachstumskerne gelten als Motoren der wirt-
schaftlichen Entwicklung des Landes Bran-
denburg. In diesem Zusammenhang wurden
fiir das Land Brandenburg zur Sektoralisierung
der Forderpolitik Branchenkompetenzfelder
festgelegt und einzelnen Branchenschwer-
punktorten zugeordnet. Eines dieser Bran-
chenkompetenzfelder bezieht sich auf Luft-
fahrttechnik und ist den Branchenschwer-
punktorten Ludwigsfelde, Trebbin, Blankenfel-
de-Mahlow, Schonefeld und Umgebung sowie
Wildau zugeordnet. Es ist das erklarte Ziel der
Landesregierung Brandenburg, bundesweit
der dritte Schwerpunkt fiir Luft- und Raum-
fahritechnik zu werden.

3.3 Luftraumstruktur

Auch aus der Luftraumstrukiur der Metropolre-
gion Berlin-Brandenburg ergeben sich Rah-
menbedingungen grundsatzlicher Art fir die
Entwicklung der Luftverkehrsinfrastrukiur. Hier
sind die Flughafen Berlin-Schonefeld, Berlin-
Tegel und Berlin-Tempethof im Instrumenten-
flugbetrieb mit Prazisionsanflugverfahren (un-
ter Allwetterflugbedingungen) erreichbar. Dar-
{iber hinaus ist in der Metropolregion Berlin-
Brandenburg im Rahmen von zivilem Flugbe-
trieb lediglich noch am Verkehrslandeplaiz
Cottbus-Drewitz Instrumentenflugbetrieb mit
Nicht-Prézisionsanflugverfahren maglich.
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Mit Schliefung der Flughafen Berlin-
Tempelhof und Berlin-Tegel werden sich die
Fluglinienverkehre und Teile der Allgemeinen
Luftfahrt zum Single-Flughafen BBI verlagemn.
Fir einen Teil des unter Instrumentenflugre-
geln operierenden Verkehrs, der heute an den
Berliner Flughafen staftfindet, kann zusatzlich
ein Bedarf fiir eine Verlagerung auf die Luft-
verkehrsinfrastrukturen der gesamten Metro-
polregion entstehen. Dies setzt voraus, dass
dort Maglichkeiten fir Instrumentenflugbetrieb
geschaffen werden.

Fir die Einrichtung von Instrumentenflugver-
fahren an regionalen Flugplatzen ist zu be-
riicksichtigen, dass die Verfahren keine
nachieiligen Auswirkungen auf die Luftraum-
kapazitat fur den Single-Flughafen BBl haben
durfen und bestimmte Abhangigkeiten vom
System der militérischen Nachttiefflugstrecken
bestehen. Somit kommen nur Standorte infra-
ge, bei denen sich die Luftraumsituation fir
Instrumentenflugbetrieb weitestgehend unab-
héngig vom Single-Flughafen BBI darstellen
lasst und durch die Verkehre am regionalen
Flugplatz keine Einschrankung der Luftraum-
kapazitat fir den Single-Flughafen BBI ent-
steht.

Im Zusammenhang mit den militdrischen
Nachttiefflugstrecken hat das Ministerium fur
Infrastruktur und Raumordnung fachliche Be-
lange zur Einrichtung von Instrumentenflugbe-
trieb an Verkehrslandeplatzen mit der Deut-
schen Flugsicherung und dem Bundesministe-
rium der Verteidigung vorgeklart. Dabei hat
sich ergeben, dass das Bundesministerium der
Verteidigung wegen des bestehenden Sys-
tems der militArischen Nachttiefflugstrecken
der Einrichtung von Instrumentenflugbetrieb im
ostlichen Bereich Berlins neben Cottbus-
Drewitz und Schénhagen® nur fiir einen Flug-
platz zustimmen wird.

Bisher haben aber vier Landeplatze innerhalb
dieses Bereiches Interesse an der Einrichtung
von Instrumentenflugbetrieb zu erkennen ge-
geben und durch konkrete Entwicklungsvor-
stellungen sowie entsprechende Erklarungen
bzw. Antrage unterseizt.

Ausgehend von den langfristigen Vorstellun-
gen zur Entwicklung der Luftverkehrsinfrastruk-

® Far Schonhagen ist bereits eine Beaufiragung der
DFS zur Durchfiihrung der ersten Umsetzungs-
schritte durch das BMVBS erfoigt.



platzen Instrumentenflugverfahren eingerichtet
sind und eine Flugverkehrskontrolle besteht.

Die luftverkehrliche Infrastruktur fiir den Privat-
flugverkehr, den Schulflug und den Luftsport
ist in der Metropolregion gut entwickelt. Folg-
lich sind auch diese Verkehre auf gutem Ni-
veau angesiedelt, wenngleich das Ver-
kehrsaufkommen noch lange nicht den Stand
erreicht, wie in den alten Bundeslandern.

Verlagerungspotenzial

Die Verkehrsentwicklung der Landeplatze der
Metropolregion Berlin-Brandenburg hangt sehr
eng mit den zur Verfliigung stehenden Kapazi-
taten am Flughafensystem Berlin bzw. nach
Inbetriebnahme am Single-Flughafen BBI zu-
sammen.

Neben dem Verkehr der Aligemeinen Luftfahrt
kénnen auch Linien- und Pauschalflugreise-
verkehre bis 14.000 kg MTOW auf die Flug-
pladtze im Land Brandenburg verlagert werden,
sofern die technischen Voraussetzungen vor-
liegen. Da der Flughafen BBI als grofier Inter-
nationaler Verkehrsflughafen fir die Aufnahme
von Verkehren der Allgemeinen Luftfahrt nur
bedingt geeignet sein wird, ist eine Verlage-
rung dieser Verkehre auf andere geeignete
Landeplatze in der Umgebung von Berlin zu
erwarten. Insgesamt fanden 2006 im Bereich
bis 14.000 kg MTOW am Flughafensystem
Berlin ca. 23.000 Flugbewegungen statt.

Der Bereich des Privat- und Schulfluges mit
Flugzeugen mit einer maximalen Abflugmasse
bis zu 2.000 kg stagniert in Deutschland seit
Jahren. Flugschulen verzeichnen einen gene-
rellen Riickgang der Nachfrage. Wenngleich in
Ostdeutschland gegeniiber Westdeutschland
noch ein deutlicher Nachholbedarf besteht, ist
ein Wachstum dieses Verkehrssegmentes bis-
her nicht zu erkennen. Dies waren im Jahr
2006 ca. 6.000 Flugbewegungen am Flugha-
fensystem Berlin, die sich nahezu vollstandig
auf die Flugplatze im Berliner Umland verla-
gemn werden.

Demgegeniber wird in den n&chsten Jahren
eine deutliche Entwicklung der Allgemeinen
Luftfahrt mit Flugzeugen von 2.000 bis 14.000
kg MTOW erwartet, woraus auch in der Metro-
polregion Berlin-Brandenburg eine weitere
Luftverkehrsnachfrage resultiert. Das Bewe-
gungsaufkommen dieses Segments betrug im
Jahre 2006 am Flughafensystem Berlin ca.
17.000 Flugbewegungen. Der graRere Teil

dieses Bewegungsaufkommens wird sich auch
kiinftig auf den Verkehrsflughafen BBI kon-
zentrieren. Dennach kann erwartet werden,
dass sich Verkehre im Segment 2.000 bis
14.000 kg MTOW auf das Umland verlagemn
werden, wenn die Kostenstrukturen des Flug-
hafens BBI dies erzwingen und die Platze im
Umland im Instrumentenflugverkehr erreichbar
sind.

Die Verlagerung von Verkehren im Segment
MTOW bis 14.000 kg wiirde dazu flihren, dass
insbesondere am VLP Schonhagen eine deut-
liche Entwickiung der Flugbewegungszahien
nach oben stattfande. Schonhagen wird den
groliten Teil der von den Berliner Flughafen
verdrangten Verkehre im Segment MTOW bis
12.000 kg (Gewichtsbeschrankung der derzei-
tigen Betriebsgenehmigung) aufnehmen kon-
nen. Voraussetzung fir eine weitere Steige-
rung des Verkehrsaufkommens ist, dass am
VLP Schénhagen instrumentenflugbetrieb ein-
gerichtet wird.

Auch die im Berliner Umland befindlichen Ver-
kehrslandeplaize Strausberg, Eberswalde-
Finow und Kyritz konnen an dieser Entwick-
lung partizipieren, wenn Moglichkeiten fur eine
Anfliegbarkeit unter Instrumentenflugbedin-
gungen geschaffen werden. Aufgrund der Luft-
raumstrukiur im Osten von Berlin ist allerdings
nicht zu erwarten, dass nach den Prémissen
der Deutschen Flugsicherung an den Ver-
kehrslandeplatzen Eberswalde-Finow und
Strausberg gleichermalen Instrumentenflug-
verfahren eingerichiet werden kdnnen.

Aufgrund ihrer Lagegunst zur Metropole Berlin
werden die Verkehrslandeplaize Strausberg
und Ruppiner Land auch dann eine weitere
Entwicklung der Flugbewegungszahlen ver-
zeichnen kdnnen, wenn dort lediglich Sicht-
flugbetrieb maglich ist. An allen anderen Lan-
deplatzen ist im Segment MTOW bis 14.000 kg
eher von einer Stagnation auszugehen.

Schul- und Trainingsfliige

Die Metropolregion Berlin-Brandenburg ver-
steht sich neben Hamburg und Miinchen als
dritter wichtiger Standort der Luft- und Raum-
fahrt in Deutschland. Eine nicht zu unterschéat-
zende Bedeutung hat in diesem Zusammen-
hang die Ausbildung von Privat-, Berufs- und
Verkehrspiloten. Dabei ist die Metropolregion
durch eine besondere Dichte von anerkannten
Ausbildungsstatten gekennzeichnet. Vor allem
Schulfliige fiir die Ausbildung von Berufs- und
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Im Land Brandenburg befinden sich zahlreiche
ehemalige militarische Flugplatze mit umfang-
reichen befestigten Flugbeftriebsflachen und
grofler Start- und Landebahniange, mehrheit-
lich um die 2.500 m. Teilweise werden diese
Platze heute als Sonderlandeplatze und an
den beiden Standorten Eberswalde-Finow und
Cottbus-Drewitz auch als Verkehrslandeplatze
betrieben. Das Bewegungsaufkommen ist an
diesen Platzen verhaltnismalig gering und
reicht von wenigen Hundert bis zu mehreren
Tausend pro Jahr. Lediglich Eberswalde-Finow
und Cottbus-Drewitz verzeichnen Bewegungs-
zahlen von mehr als 7.000. Aufgrund ihrer
Groflte und Ausstattung kénnen die ehemali-
gen militarischen Flugplatze prinzipiell auch
von grofterem Fluggerat angeflogen werden.
Allerdings sind die Flugbetriebsflachen fast
{iberall sehr stark sanierungsbeddrftig. Prak-
tisch finden nur in Cottbus-Drewitz Flugbewe-
gungen in Form von Trainingsfliigen mit grofe-
ren Flugzeugmustemn, wie z.B. Fokker 100,
Boeing B 737 und Airbus A 320 unter Sicht-
flugbedingungen statt.

Das Land Brandenburg weist eine hohe Flug-
platzdichte pro Einwohner auf. Dies ist auch
durch die geringe Bevdikerungsdichte bedingt.
So weist z.B. Schleswig-Holstein mit der hal-
ben Flache Brandenburgs etwa halb so viele
Flugplatze auf — bei ungefahr gleicher Beval-
kerungszahl. Die angebotenen Dienste wie
z.B. nachtlicher Sichtflugbetrieb an vielen Plat-
zen oder Genehmigung zum Ultraleichtflug-
zeugbetrieb an der Mehrzahl der Platze liegen
iber dem lblichen Standard. Die Funktionen
ausgewahlter brandenburgischer Landeplatze
und ihre daraus resultierenden Entwicklungs-
potenziale werden nachfolgend standortspezi-
fisch beschrieben.

VLP Schénhagen

Der VLP Schonhagen ist einer der modernsten
Landeplétze in Deutschiand und deutschland-
weit der Verkehrslandeplatz mit dem zweit-
hachsten Verkehrsaufkommen. Im Bereich der
Allgemeinen Luftfahrt mit maximalen Abflug-
massen unter 14.000 kg ist Schénhagen un-
angefochten die Nummer eins der Region. Das
Verkehrsaufkommen wird durch Privat- und
Schulfliige dominiert. Zugleich ist Schénhagen
auch der mit Abstand am meisten durch Motor-
flug genutzte Landeplaiz im Land Branden-
burg. Der leichte Abfall unter die Marke von
40.000 Flugbewegungen pro Jahr flir 2006 ist
baubedingt.
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Mit dem im Februar 2007 abgeschlossenen
Ausbau der Flugbetriebsflachen (SLB-
Verldngerung sowie Erweiterung der Rollwege
und Vorfeldflachen), der Realisierung weiterer
MaRnahmen zur Weiterentwicklung des Luft-
fahrttechnologieparks und der geplanten Ein-
richtung von Instrumentenflugbetrieb wird sich
Schonhagen zu einem international bedeut-
samen Verkehrslandeplatz der Allgemeinen
Luftfahrt entwickein. Nach Fertigstellung der im
Bau bzw. in Planung befindlichen straflienseiti-
gen Infrastruktur (B 101 und Zubringer von
Schonhagen zur B 101) wird sich die verkehrli-
che Lagegunst fiir den Stadi-Umland-Raum
Berlin-Potsdam weiter verbessern. Der VLP
wird damit eine hohe Bedeutung fur Wachs-
tumskerne und Branchenschwerpunkte in die-
sem Raum entifalien kénnen. Bereits heute
erfillt Schénhagen Funktionen als For-
schungsflugplatz der Technischen Fachhoch-
schule Wildau und tragt damit zum Branchen-
kompetenzfeld Luftfahritechnik bei. In diesem
Zusammenhang und auch als Produktionsstat-
te des Motorflugzeuges ,Aquila” erflllt er wich-
tige inhaltliche Funktionen fiir das im Land
Brandenburg bestehende Branchenkompe-
tenzfeld Luftfahritechnik. Insgesamt sind in
Schonhagen heute 26 Unternehmen mit etwa
130 Arbeitsplatzen sowie 5 Vereine und das
Biro des Landesluftsportverbandes Branden-
burg ansassig.

Schonhagen kann einen groften Teil der von
den Berliner Flughafen verlagerten Verkehre
im Segment MTOW bis 12.000 kg (Gewichts-
beschrankung der derzeitigen Betriebsgeneh-
migung) aufnehmen. Voraussetzung hierflir ist,
dass Instrumentenflugbetrieb eingerichtet wird.
Der VLP Schonhagen kann perspektivisch ei-
ne dhnliche Rolle mit Entlastungs- und Ergan-
zungsfunktionen im Bereich der Allgemeinen
Luftfahrt fir den Flughafen BBl einnehmen wie
der VLP Egelsbach fiir den Flughafen Frank-
furt Rhein-Main.

VLP Strausberg

Der VLP Strausberg ist heute als Uberregional
bedeutsamer Verkehrslandeplatz mit bedeu-
tender lufifahrtaffiner Gewerbeansiedlung ein-
zustufen. Seit 2003 haben sich die Bewe-
gungszahlen am Verkehrslandeplatz Straus-
berg stabilisiert. Das angestrebte Wachstum
auf 40.000 Flugbewegungen pro Jahr ist
knapp erreicht. Im Zuge eines Gesellschafter-
wechsels wurde die wirtschaftliche Grundlage
des Verkehrslandeplatzes langfristig gesichert.



