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Hiermit lade ich Sie zur 27. 6ffentlichen/nicht 6ffentlichen Sitzung des Haushalts- und
Finanzausschusses gemeinsam mit dem Ausschuss fir Bildung, Kultur und Sport
sowie dem Ausschuss fur Wirtschaft am Montag, dem 17.04.2023, um 17:00 Uhr ein.

Die Sitzung findet im Kreistagssaal, Am Nutheflie3 2 in 14943 Luckenwalde statt.

An der gemeinsamen Sitzung nehmen die Birgermeister*innen und der Amtsdirektor teil.
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10 Planungsvereinbarung zwischen den Landkreisen Teltow- 6-5008/23-1V
Flaming/Dahme-Spreewald zur Herstellung eines stralenbegleitenden
Radweges zwischen Grol3 Machnow (Landkreis Teltow-Flaming) und
Mittenwalde (Landkreis Dahme-Spreewald) an den KreisstralRen K
7236/K 6157

Informationsvorlagen

11 Schultragerschaften fir weiterfihrende allgemeinbildende Schulen im  6-4939/22-1
Landkreis Teltow-Flaming

Nicht 6ffentlicher Teil
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12 Grundstuckserwerb in der Gemarkung Heinsdorf, Teilflache der 6-5023/23-I
Flurstiicke 275 und 167 der Flur 1

Luckenwalde, 06.04.2023

Helmut Barthel
Der Vorsitzende
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Landkreis Teltow-Flaming

Die Landratin

VORLAGE Nr. 6-4942/22-

far die 6ffentliche Sitzung

Beratungsfolge

Ausschuss fiir Bildung, Kultur und Sport 23.03.2023/17.04.2023
Ausschuss fir Wirtschaft 17.04.2023
Haushalts- und Finanzausschuss 17.04.2023
Kreistag 24.04.2023
Betr.: Auswertung Machbarkeitsstudie zur Reduzierung der Mindestentfernungen in

der Satzung Uber die Schulerbefdorderung im Landkreis

Beschlussvorschlag:

Der Kreistag beschliel3t, die Mindestentfernungen in der Satzung Uber die
Schilerbeférderung im Landkreis Teltow-Flaming ab dem 1. August 2023 fir die
Sekundarstufe | auf 3 km und fiir die Sekundarstufe Il auf 5 km zu reduzieren.

Finanzielle Auswirkungen:

Da die Anderungen zum 1. August 2023 in Kraft treten sollen, ist die Anzahl der
Anspruchsberechtigten zum gegenwartigen Zeitpunkt nicht bekannt. Folglich kdnnen die
finanziellen Auswirkungen nicht beziffert werden.

Aufwand 241010.542900 241010.542910 241010.542920

Produktkonto:

Bezeichnung: Aufwendungen Aufwendungen Aufwendungen
Schilerbeférderung Schilerspezialverkehr sonstige Beférderung

OPNV

Kontoansatz 2.917.060 € 2.423.740 € 152.910 €

2023

Verfligbare 2.917.060 € 2.423.740 € 152.910 €

Mittel

Luckenwalde, den 13.03.2023

Wehlan
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Sachverhalt:

Mit Beschluss 5-3703/18-KT/2 vom 25. Februar 2019 hat der Kreistag die Landratin gebeten,
eine Machbarkeitsstudie vorzulegen, die mehrere mégliche Varianten der Reduzierung der
Mindestentfernungen sowie die hierfur erforderlichen finanziellen und personellen
Ressourcen beinhaltet und folgende Ziele verfolgt:

1. ,Ziel des Landkreises muss es sein, dass moglichst viele Schulkinder die kostenlose
Schilerbeférderung nutzen kénnen und so auch sicher von ihrem Wohnort zur Schule
gebracht werden, unabhangig davon, ob sie in der Stadt oder auf dem Lande wohnen.*

2. ,Notwendig ist ein flichendeckendes und bezahlbares Grundangebot fir den OPNV und
damit die Sicherung der Daseinsvorsorge im Bereich der Mobilitét aller Burgerinnen und
Birger, insbesondere der Schilerinnen und Schiler.”

Auf der Grundlage der Machbarkeitsstudie bleibt im Ergebnis festzustellen, dass die Ziele
des Vorhabens nicht erreicht werden und eine Umsetzung der Anderung der
Schilerbeférderungssatzung fir keine der drei untersuchten Varianten empfohlen werden
kann.

In der Bewertung der Studienergebnisse trifft der Gutachter (PROZIV Verkehrs &
Regionalplaner; Machbarkeitsstudie tiber die Anderung der Schiilerbeférderungssatzung im
Landkreis Teltow-Flaming Seite 20f) folgende zusammenfassende Aussagen:

,1. Der zusatzliche Beférderungsanspruch Iasst sich in keiner Variante im bedeutsamen
Umfang durch die Integration in den 6ffentlichen Linienverkehr realisieren.

2. Von einer Reduzierung der Mindestentfernungen partizipieren sehr wenige Schulkinder -
vornehmlich Grundschiiler, deren Beforderungsanspruch nicht zur Starkung des OPNV
fihren wirde, sondern mittels Schilerspezialverkehr abgedeckt werden miisste.

3. Alle Varianten verschéarfen den eklatanten Personalmangel im Bereich der
Personenbefdrderungen (Linie und Spezialverkehr) mit unmittelbaren Auswirkungen auf die
VTF mbH.

4. Es gibt bereits weiter zunehmende Schwierigkeiten, Beférderungsunternehmen mit
ausreichend Kapazitaten fiir den Schilerspezialverkehr fir die bestehenden Bedarfe zu
beauftragen. Eine deutliche Erhdhung der Nachfrage steigert die Preise fir den gesamten,
ohnehin schon sehr kostenintensiven Spezialverkehr (bisher nicht eingepreist).

5. Mit 2.642 € pro Kopf ist der finanzielle Aufwand bei Variante B am geringsten. Dieser
Aufwand ubersteigt den aktuellen finanziellen Aufwand fiir die Schilerbeférderung von 650
EUR pro Kopf um das Vierfache. Hiervon kdnnten insgesamt nur 293 Schilerinnen und
Schiiler profitieren, das ware eine Steigerung der Schilerzahlen um 3,7 Prozent.

6. Das Grundangebot fiir den OPNV wird damit nicht verbessert.*

Der Gutachter bestimmte den zusatzlichen Fahrzeugbedarf fiir die Abwicklung der
notwendigen Verkehre (Machbarkeitsstudie, Seite 21) wie folgt:
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Variante A Variante B Variante C

Zusatzliche 6 17 a7
Fahrzeuganzahl

Aus der angegebenen Fahrzeuganzahl lassen sich die fur den Betrieb notwendigen
Fahrpersonale ermitteln.

Variante A Variante B Variante C

Personalbedarf 7 19 52

Es ist festzustellen: Jede untersuchte Variante sprengt den schon heute bestehenden
eklatanten Personal- und damit verbundenen Kapazitdtsmangel im Bereich der
Personenbefdrderungen und ware tber die Leistungsverpflichteten VTF mbH sowie die
Firma Herz Reisen GmbH nicht abbildbar.

Auch wirde eine generelle Reduzierung der Mindestentfernungen dazu fihren, dass diese
mittels kostenintensivem Schiilerspezialverkehr abgedeckt werden mussten.

Die durch den Gutachter bestimmten Gesamtkosten der Varianten sind in der folgenden
Tabelle aufgefiihrt (Machbarkeitsstudie Seite 19).

Variante A Variante B Variante C

Gesamtkosten 169.890 771.488 2.686.760

Der Einsatz dieser finanziellen Mittel flihrt nicht zur Starkung und Sicherung eines
flachendeckenden und bezahlbaren OPNV.

AbschlieRend stellt der Gutachter fest (Machbarkeitsstudie Seite 21):

.Mit dieser Bewertung werden die Ziele des Vorhabens nicht erreicht und somit kann die
Umsetzung der Anderung der Schiilerbeférderungssatzung fiir keine Variante empfohlen
werden. Eine Absenkung der zulassigen Mindestentfernung sollte sich nach Einschéatzung
der Verwaltung auf die Sekundarstufen 1 und 2 beschranken, so wie es andere
Brandenburger Landkreise praktizieren, ... Das Ziel, mehr Schilerinnen und Schiler eine
kostenlose Fahrkarte bereitzustellen, konnte mit expliziteren Satzungsanderungen oder mit
reinen TarifmaRnahmen kostengiinstiger umgesetzt werden. Auch fiir die Verbesserung des
allgemeinen OPNV wiirden sich zielgerichtetere Mainahmen besser eignen.*

Die Aussagen der Studie decken sich sinngemaf mit der fachlichen Stellungnahme der
Verwaltung zum fraktionstibergreifenden Antrag Nr. 5-3703/18-KT - zur Anderung der
Satzung uber die Schilerbeférderung.

Sie decken sich inhaltlich ebenfalls mit der fachlichen Argumentation der Verwaltung im
Ausschuss fur Bildung, Kultur und Sport am 17. Januar 2019 und im Ausschuss fur Haushalt
und Finanzen am 21. Januar 2019.

Die Studie bestatigt die fachliche Einschatzung der Verwaltung zu den Auswirkungen,
insbesondere zum finanziellen und personellen Mehraufwand sowie zu den fehlenden
Kapazitaten im OPNV.
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Fazit:

Nach Abwagung aller Auswirkungen und unter Wirdigung der politischen Aufgabenstellung
zur Reduzierung der Mindestentfernungen wird deshalb die Umsetzung der Teilvariante B
empfohlen.

Diese beinhaltet die Absenkung der Mindestentfernungen fiir die Sekundarstufen | und Il. Die
Entfernungen wirden jeweils um 1,0 km deutlich reduziert. Die Zielgruppe kénnte in den
vorhandenen OPNV (ohne Schiilerspezialverkehr) integriert werden. Der Landkreis Teltow-
Vorlage: 6-4942/22-1 Seite 3 / 3 Flaming befande sich mit der Neuregelung von 2, 3, und 5
km Mindestentfernungen (Primarstufe, Sekundarstufe 1 und 2) dann im vorderen Drittel der
untersuchten Landkreise (Studie, Seite 6). Es ist darauf hinzuweisen, dass die in der
Untersuchung festgestellten zusétzlichen Schiilerinnen und Schiler nur eine
Momentaufnahme zum Stichtag der Erfassung im Jahr 2020 sind. Die Studie enthalt weder
aktuelle Zahlen fur das Schuljahr 2022/2023, noch gibt sie eine Prognose zur Entwicklung
der Schilerzahlen ab. Aufgrund des anhaltenden Bevolkerungswachstums muss zukunftig
jedoch mit steigenden Fahrschiilerzahlen gerechnet werden.

Damit im Zusammenhang verbleibt schlussendlich auch bei der Teilvariante B das Risiko
fehlender Beférderungskapazitaten bei den leistenden Verkehrsunternehmen in Form von
Bus- und Personalkapazitaten. Seit September 2022 befinden sich die beauftragten
Verkehrsunternehmen im Notfahrplan. Zudem kdnnen die eintretenden Auswirkungen des
zum 1. Mai 2023 einzufiihrenden 49 Euro-Tickets aktuell nicht abgeschatzt werden.

Anlagen:

1. Machbarkeitsstudie tiber die Anderung der Schillerbeférderungssatzung im Landkreis
Teltow- Flaming vom 6. Dezember 2022

2. fachliche Stellungnahme der Verwaltung zum fraktionsiibergreifenden Antrag Nr. 5-
3703/18-KT

Vorlage: 6-4942/22-| Seite 4/ 4



TOP O 4

Bericht | Berlin, 06. Dezember 2022 UTG PROZ I\/

Verkehrs- & Regionalplaner

Auftraggeber

Landkreis Teltow-Flaming
Am Nutheflie 2, 14943 Luckenwalde

Ansprechpersonen: Karsten Dornquast (Amt fir Bildung und Kultur)
Nicole Bastubbe (Amt fir Bildung und Kultur)

Gutachter
PROZIV Verkehrs- und Regionalplaner GmbH & Co.KG
Warschauer Strale 59a, 10243 Berlin

Autoren: Dipl.-Ing. Jorg Salzwedel,
Dipl.-Ing. Boris Eitel
B. Sc. Christian Gruss

Machbarkeitsstudie tber

die Anderung der Schiilerbeférderungssatzung
im Landkreis Teltow-Flaming




Gutachten Schulerbeférderungssatzung d'TG PROZ|V

fur den Landkreis Teltow-Flaming Verkehrs- & Regionalplaner
Inhaltsverzeichnis
1 Motivation und ZielStelluNng ..... ... e aas 4
11 Y ] L PP 4
1.2 ZIRISTRIIUNG .. 4
2 MEENOAIK . e e e e 5
2.1 AUSGANGSIAGE .. eee ettt 5
2.2 O L T YU ot T80 534 = L =T o 5
2.3 Herangehensweise und ArbeitSSChritte .......oviiiiii e e 6
2.3.1 Ermittlung der zusétzlichen Schiler mit Beforderungsanspruch ... 6
2.3.2 Prifung des zusatzlichen Beforderungsbedarts ........ccoviieiiiiiiiiiiii e 7
2.3.3 Umplanung des SChUlerverkehrs ... e 8
2.3.4  BeWertUNQ 0er KOSTEN .. .ui ettt et ettt et et e e e e et e et e e an e e nane e aaaneen 9
B L €= o] 1557 PP 9
3.1 Zusatzlicher Beforderungsbedart ... e 9
3.2 Planung von MalBnahmen ... e 11
3.2.1 Fallbeispiel zusatzliche Bushaltestelle .........oooeeiiiiiiiii e 11
3.2.2 Fallbeispiel Linienverlangerung . .. .. ... oo e e e e aaas 12
3.2.3 Fallbeispiel fiir eine groBeres ErschlieBungsdefizit ........cccoviiiiiiiiiiiiiiii i 12
3.2.4 Ubersicht der MaRnahmen im Linienverkehr - Variante B............cccveuvveneeneneenannnn. 14
3.2.5 Ubersicht der MaRnahmen im Linienverkehr - Variante C...........ccevevineneinennenennen. 14
3.2.6  Freigestellter SchUlerverkehr ..... ..o e 16
3.3 (R0 1Y (=TT 41 o 0o 18
4 Bewertung der Ergenisse ... ..ot et 20

Version 2 06.12.2022 2von 21



Gutachten Schulerbeférderungssatzung d'TG PROZ|V

fur den Landkreis Teltow-Flaming Verkehrs- & Regionalplaner

Tabellen
Tabelle 1 UNtersuChUNGSVArIANTEN ... ..ttt et et et e e e e et e e et e eaaee e aaeeeaannennn 6

Tabelle 2: Best Practice - Vergleich der Mindestentfernungen anderer Landkreise in Brandenburg ...6

Tabelle 2 Ergebnis Zusatzlicher Beforderungsbedarf...........oooiiiiiiiiiii e 9
Tabelle 3 Fahrzeugmehrbedarf nach Varianten ....... ..o 17
Tabelle 4 Zuwachs an Fahrleistungen im Freigestellten Schilerverkehr ..........coooiviiiiiiiinnas. 17
Tabelle 5: Kostenschatzung Mehraufwand im Linienverkehr (ohne Haltestellen) - Variante C........ 18
Tabelle 6 Kostenkalkulation Freigestellter Schilerverkehr (Preisstand 2022).........ccovviivviieennn.. 19
Tabelle 7 Schatzung der Gesamtkosten nach Varianten ............coooiiiiii i 19
Tabelle 8 KenngréRen der Schilerbeforderung im Landkreis 2022 .......ccoeeeviiiiiiiiiiineieeanes 20
Tabelle 9 Spezifischer Aufwand nach Varianten ............oooiii i 20
Abbildungen

Tabelle 1 UNtersuchUNgSVarianten ... ... ...ttt et e e e aaaeeans 6

Tabelle 2: Best Practice - Vergleich der Mindestentfernungen anderer Landkreise in Brandenburg ...6

Tabelle 2 Ergebnis Zusatzlicher Beforderungsbedarf..........ooo e 9
Tabelle 3 Fahrzeugmehrbedarf nach Varianten ..........coooiiiiiii i e e 17
Tabelle 4 Zuwachs an Fahrleistungen im Freigestellten Schilerverkehr ....... ..ot 17
Tabelle 5: Kostenschatzung Mehraufwand im Linienverkehr (ohne Haltestellen) - Variante C........ 18
Tabelle 6 Kostenkalkulation Freigestellter Schilerverkehr (Preisstand 2022) .........ccooiiiiiiiiaias 19
Tabelle 7 Schatzung der Gesamtkosten nach Varianten .........ccevviiiiiiriii e eeee 19
Tabelle 8 KenngréRen der Schilerbeforderung im Landkreis 2022 ........ooeeiiiiiiiiiiiii it 20
Tabelle 9 Spezifischer Aufwand nach Varianten ..........coooeoiiiiiiii e e 20

Version 2 06.12.2022 3von 21



Gutachten Schulerbeférderungssatzung d'TG PROZ|V

fur den Landkreis Teltow-Flaming Verkehrs- & Regionalplaner

1 Motivation und Zielstellung
1.1 Anlass

Der Landkreis Teltow-Flaming erwégt als Trager der Schillerbeférderung eine Anderung der derzeit
geltenden Satzung Uber die Schulerbeférderung. In Erwdgung gezogen wird eine Absenkung der
bisherigen Mindestentfernungen fur den Schulweg fir die Anspruchsberechtigung auf Beférderung
oder Kostenerstattung nach § 4 der Schulerbeférderungssatzung in drei Varianten.

Der Anlass der Untersuchung geht zuriick auf den Antrag 5-3703/18-KT/2 der CDU-Kreistagsfraktion
Teltow-Flaming, Fraktion DIE LINKE, Fraktion Bauernverband/FDP, Fraktion Bindnis 90/Die Griinen
zur Anderung der Satzung liber die Schiilerbeférderung im Landkreis Teltow-Flaming. Dieser wurde im
Kreistag beschlossen und beinhaltet im Wesentlichen die zwei Schwerpunkte:

1. Die Schilerbeférderung soll generell unentgeltlich angeboten werden.
2. Eine Machbarkeitsstudie soll den Aufwand firr eine Reduzierung der Mindestentfernungen fur
zumutbare Schulwege in der Schilerbeférderungssatzung ermitteln.

Der Antrag wurde vor allem damit begriindet, dass das Ziel angestrebt wird, dass mdglichst viele
Schulkinder die kostenlose Schilerbeférderung nutzen kénnen und so auch sicher von ihrem Wohnort
zur Schule gebracht werden, unabhangig davon, ob sie in der Stadt oder auf dem Lande wohnen.

Neben der Kostenfreiheit ist jedoch auch ein entsprechende Verkehrsangebot vorzuhalten.
,.Notwendig ist ein flachendeckendes und bezahlbares Grundangebot fiir den OPNV und damit die
Sicherung der Daseinsvorsorge im Bereich der Mobilitét aller Burgerinnen und Birger, insbesondere
der Schulerinnen und Schiler.*

1.2 Zielstellung
Ziel der Studie ist festzustellen,

= in welchem Umfang,
= mit welchen Mitteln
= und in welcher Zeit

eine Anderung der Satzung der Schillerbeférderung des Landkreises Teltow-Flaming auf der Basis der
Reduzierung bzw. Neufassung der Mindestentfernungen unter Beriicksichtigung der einschlagigen
gesetzlichen Regelungen und Verordnungen im schulischen Bereich und den Rahmenbedingungen des
OPNV umsetzbar ist.

Schwerpunkte der Machbarkeitsstudie sollen insbesondere sein:

1. Varianten der Mindestentfernungen fur unter Bericksichtigung der Belastbarkeit der
Schilerinnen und Schuler in den unterschiedlichen Schulstufen,

2. mdogliche Varianten und Kriterien fir Hartefallregelungen bezogen auf den kirzesten
verkehrsiblichen Schulweg,

3. die Konkretisierung der als Basis herangezogenen Schiilerdaten,

4. der komplexe Bezug zur zeitlichen Unterrichtsorganisation nach VV Unterrichtsorganisation
im Kontext zu den Fahrzeiten des OPNV,

5. Auswirkungen auf das Haltestellennetz,
die erforderliche Anpassung der Fahrpléane,
Anforderungen an die Verkehrsinfrastruktur bei notwendigen Anderungen der bisherigen
Linienfuihrung,
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8. die Notwendigkeit der Beschaffung zusatzlicher Fahrzeuge,
9. notwendige finanzielle und personelle Ressourcen im OPNV sowie in der Verwaltung.

2 Methodik
2.1 Ausgangslage

Ausgangspunkt der Untersuchung ist die Satzung Uber die Schulerbeférderung im Landkreis Teltow-
Flaming vom 16.06.2004 (veroffentlicht im Amtsblatt Nr. 20 2004), mit Vierter Anderungssatzung vom
16. Mai 2012, kurz Schiilerbeférderungssatzung.

Die Schiilerbefdérderungssatzung regelt u.a.

A) den Anspruch auf Beforderung
B) und Anspruch auf Fahrtkostenerstattung

Diese Anspriiche entstehen laut aktueller Satzung unter der Voraussetzung, folgender Mindest-
entfernungen fur den Schulweg:

= fir Schiler des 1. bis 6. Schuljahres (Primarstufe) mindestens 2 Kilometer,
= fir Schiler des 7. bis 10. Schuljahres mindestens 4 Kilometer,
= fir Schiler des 11. bis 13. Schuljahres mindestens 6 Kilometer.

Dabei gelten diese Entfernungen von 2 Kilometern fir die Primarstufe und 4 Kilometern fur die
Sekundarstufe auch als zumutbare Wegstrecke zu Bushaltestelle. Das bedeutet, dass die
satzungsmalfige Reduzierung der Mindestentfernung nicht nur fir den Schulweg, sondern auch fir die
Erreichbarkeit der Bushaltestelle gelten muss.

Fur die Planung des Busverkehrsangebots fir die Schilerbeférderung missen laut Satzung folgende
Zumutbarkeitsgrenzen bericksichtigt werden:

1. fir Schiler der Primarstufe: nicht mehr als 45 Minuten Fahrzeit in eine Richtung bei maximaler
Wartezeit von 30 Minuten

2. fur Schiler der allgemeinbildenden Schulen der Sekundarstufe I: nicht mehr als 60 Minuten
Fahrzeit in eine Richtung bei maximaler Wartezeit von 45 Minuten,

3. fur Schiler der Sekundarstufe II: nicht mehr als 90 Minuten in Fahrzeit eine Richtung bei
maximaler Wartezeit von 45 Minuten.

Wenn diese Zumutbarkeitsgrenzen uberschritten werden, entsteht der Anspruch auf die wesentlich
kostenaufwandigere Beférderung im Rahmen des Schillerspezialverkehrs.

2.2 Untersuchungsszenarien

Die Machbarkeitsstudie untersucht die Auswirkungen der Absenkung der Mindestentfernungen fiir den
Schulweg und den Weg zur Bushaltestelle. Mdgliche Veranderungen der Zumutbarkeitsgrenzen
beziglich der Fahr- und Wartezeiten werden nicht betrachtet.

Nach Abstimmung mit dem Auftraggeber wurden 3 Varianten untersucht, die ausgehend von der
gultigen Schilerbeférderungssatzung, die Mindestentfernungen fiir jede Altersstufe um 0,5 Kilometer
absenken. Diese wurden in der Auftaktveranstaltung diskutiert und bestétigt.
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Tabelle 1 Untersuchungsvarianten

Landkreis Primarstufe Sekundarstufe 1 Sekundarstufe 2
IST - Satzung 2,0 4,0 6,0
Variante A 1,5 3,5 5,5
Variante B 1,0 3,0 5,0
Variante C 0,5 2,5 4,5

Im Vergleich mit anderen Brandenburger Landkreisen wird deutlich, dass die im Landkreis Teltow-
Flaming glltige Regelung zwar am oberen Rand, aber durchaus ublich ist. Fur die Primarstufe haben
alle anderen aufgefiihrten Landkreise auBer Elbe-Elster ebenfalls die Mindestwegstrecke von 2,0
Kilometern.

Tabelle 2: Best Practice - Vergleich der Mindestentfernungen anderer Landkreise in Brandenburg

Landkreis Primarstufe Sekundarstufe 1 Sekundarstufe 2
Teltow-Flaming 2,0 4,0 6,0
Barnim 2,0 4,0 6,0
Markisch-Oderland 2,0 3,5 5,5
Oder-Spree 2,0 3,5 5,0
Potsdam-Mittelmark 2,0 3,0 5,0
Uckermark 2,0 4,0 4,0
Dahme-Spreewald 2,0 2,0 2,0
Elbe-Elster ( 1,5 3,0 3,0

2.3 Herangehensweise und Arbeitsschritte

Fir Realisierung der Machbarkeitsstudie wurde eine Methodik mit folgenden Arbeitsschritten
entwickelt:

1. Ermittlung der zusatzlichen Schiler mit Beférderungsanspruch
2. Prifung des zusatzlichen Beférderungsbedarfs
3. Umplanung des Schiilerverkehrs / zuséatzliche Fahrten

4. Bewertung der Kosten

2.3.1 Ermittlung der zusatzlichen Schiler mit Beférderungsanspruch

Verkehrsmodell

Fur die Ermittlung des Befdrderungsanspruchs und fir die weiteren Arbeitsschritte musste ein
verkehrsplanerisches Netzmodell, welches sowohl das aktuelle Verkehrsangebot (Verkehrsnetz,
Haltestellen, Routen, Fahrplan) als auch die zu bewaltigende gegenwartige und kinftige
Fahrgastnachfrage beinhaltet.
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Als Software wurde vom Gutachter das in Deutschland am weitesten verbreitete Modell- und
Programmsystem VISUM-OV der PTV AG eingesetzt. Es wurde ein Netzmodell mit allen StraRen, Routen
und Haltestellen des Landkreises aufgebaut und die Fahrplane aller im Landkreis verkehrenden
Verkehrsunternehmen eingearbeitet, insbesondere der

= Verkehrsgesellschaft Teltow-Flaming mbH (VTF),

= HERZ-Reisen, Zossen,

= Regionale Verkehrsgesellschaft Dahme-Spreewald mbH (RVS),
= regiobus Potsdam Mittelmark GmbH,

= DB Regio AG (Bahnlinien RE3, RE5, RE7),

= ODEG Ostdeutsche Eisenbahn GmbH (RE 4, RB33).

Die Fahrplane der VTF und HERZ wurden nach Freigabe der Unternehmen durch die Verkehrsverbund
Berlin-Brandenburg GmbH fur das Fahrplanjahr 2021 (ab Dezember 2020) in elektronischer Form im
HAFAS-Format bereitgestellt.

Schilerverkehrsmatrix

Zur Simulation der Fahrgaststréome im Verkehrsmodell musste zunéchst eine Schillerverkehrsmatrix
zwischen den Wohnorten und den Schulstandorten erstellt werden.

Zu Beriicksichtigung der schon gegenwértigen Schilerverkehrsstrome stellten die Unternehmen VTF
und HERZ die Daten der vom Landkreis finanzierten Schilerzeitkarten bereit. Die Erfassung der
gegenwartig selbst zahlenden Fahrschiler und der aktuelle alternativ anreisenden Schuler (Fahrrad,
PKW, Moped, zu FuB usw.) bestand die Schwierigkeit, dass die Daten der Schileradressen mit den
zugehorigen Schulen fir in der Kreisverwaltung nicht vorliegen und einer Anfrage beim Staatlichen
Schulamt aus Datenschutzgrinden nicht zugestimmt wurde. Deshalb hat das Amt fir Bildung und
Kultur der Kreisverwaltung diese Daten bei den einzelnen Kommunen als Schultragern einzeln
angefragt und schlieBlich nach einiger Verzogerung von allen Schultréagern in anonymisierter Form
erhalten.

Die in unterschiedlichen analogen und digitalen Schiilerdaten mussten manuell verarbeitet und in ein
einheitliches Datenbankformat fir die Geocodierung im Netzmodell transferiert werden. Mittels der
Kurzwegsuche im Verkehrsmodell wurden die Adressdaten den Haltestellen der Wohnorte und der
Schulstandorte zugeordnet.

2.3.2 Prufung des zusatzlichen Beférderungsbedarfs

Unterrichtszeiten

Zur Prifung des zusatzlichen Beférderungsbedarfs wurden alle Schilerstréme der Schilerverkehrs-
matrix im fahrplanfeinen Verkehrsmodell simuliert. Dies erforderte die genaue Abbildung der
Unterrichtszeiten im Verkehrsmodell. Es wurden mit Hilfe der Kreisverwaltung fir alle Schulen die
Zeiten fur den Unterrichtsbeginn und die wichtigsten Zeiten fir das Unterrichtsende ermittelt. Die
Simulation der Wege zur Schule wurde fiir alle Schiler nur fur den Unterrichtsbeginn der 1. Stunde
durchgefihrt. Fir die Rickfahrten wurden fir jede Schule in der Regel 3 fiir den Schultyp typische
Unterrichtsendzeiten ausgewahlt. Bei einigen Grundschulen wurden nur 2 Endzeiten und bei einigen
Gymnasien sogar 4 Endzeiten in die Simulation einbezogen.
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Fir die Ruckfahrten wurden die Schiler auf Basis von geschatzten Anteilen fir einen typischen
Schultag auf die Unterrichtsendzeiten aufgeteilt. Fir die Auswahl der Unterrichtszeiten wurde
hauptsachlich das bisher mit der VTF abgestimmte Rickfahrtenangebot bericksichtigt.

Prifung der vorhandenen Anbindung

Im 1. Schritt wurden die Schileradressen ermittelt, die sich in der jeweiligen Untersuchungsvariante
A, B und C in einem entsprechenden Abstand zu ihrer Schule befinden. Durch die Simulation dieser
Schiler nach den 3 verschiedenen Varianten wurden die folgenden Fragestellungen untersucht:

1. Welche Schiler werden bereits durch eine Bushaltestelle erschlossen?
2. Bestehen Verbindungen fur die regelmafige Hinfahrt und die ausgewahlten Ruckfahrten?
3. Reicht die Platzkapazitat der bestehenden Verbindungen?

Zur Prufung der Platzkapazitéat wurden zum einen die Simulation der bisher anspruchsberechtigten
Fahrschiler herangezogen und zum anderen die tatsachlich erhobenen Fahrgastzahlen, um auch die
Nichtschuler als Fahrgaste zu bericksichtigen. Hierflr stellten die Verkehrsunternehmen VTF und
HERZ die Ergebnisse der letzten Fahrgastzahlung aus dem Jahr 2016 zur Verfligung.

2.3.3 Umplanung des Schulerverkehrs

Fur die Planung der MaRnahmen wurde das Betriebsplanungsprogramm IVU.Plan der IVU Traffic
Technologies AG verwendet. Hier wurde als Ausgangsbasis der Fahrplan fir das Fahrplanjahr 2021 und
ein aktuelles Entfernungswerk eingepflegt. Die gegenwartigen Fahrzeugeinsatzplane der VTF konnten
nicht wie urspringlich vorgesehen verwendet werden, da diese Datenanforderung nicht erfillt wurde.

Ausgehend von dem oben beschriebenen ermittelten zusatzlichen Beférderungsbedarf wurde fur die
Planung der daraus resultierenden Mallnahmen folgende Fragestellungen bearbeitet.

1. ErschlieBung: Muss der ErschlieBungsmangel durch die Einrichtung einer zusatzlichen
Haltestelle behoben werden? Festlegung der Lage der zusatzlichen Haltestelle

2. Ist der Weg eventuell durch eine zuséatzliche Haltestelle an bestehenden Linienverlaufen
derartig zu verkirzen, dass keine zusatzlichen Fahrten notwendig sind?

3. Kdnnen bestehende Fahrten umgeleitet oder verlangert werden, sodass die Schiler mit dem
OPNV zur Schule kommen kénnen?

4. Haben die fir die vorgeschlagenen Fahrten noch Kapazitaten fur die zusatzlichen Fahrgaste?
Wenn nicht, ist der Einsatz gréfRerer Fahrzeuge zweckmaRig oder missen Verstarkerfahrten
geplant werden?

5. Ist es notwendig bzw. zweckmaRig den zuséatzlichen Beférderungsbedarf durch Schiilerspezial-
verkehre zu realisieren?

Fur alle in den Varianten auftretenden ErschlieBungsméngel wurden Mallinahmen zur Beseitigung
geplant. In den meisten Fallen bestand die MaRnahme aus der Planung entsprechender Fahrtrouten
im freigestellten Schilerspezialverkehr. Fiir die Routenplanung wurde unser im Programmsystem
VISUM-OV erstelltes Verkehrsmodell verwendet, so dass der Aufwand in Form von Fahrzeugen,
Fahrleistung und Einsatzstunden ermittelt werden konnte.
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2.3.4 Bewertung der Kosten

Der zusatzliche Aufwand wird anhand folgender KenngréRen ermittelt:

= Zuséatzliche Fahrzeuge

= Mehrleistungen (Fahrplankilometer, Leerkilometer)
= Zuséatzliche Haltestellen

= Leistungen im Schiilerspezialverkehr

Fur den Landkreis wirden auch die Kosten fur die Erstattung der zusdtzlichen Schilerzeitkarten
hinzukommen. In der Gesamtbetrachtung bekommen die Verkehrsunternehmen diese
Schilerzeitkarten als zusatzliche Erlose, die einen Teil des entstehenden Defizits decken. Somit gehen
diese hier nicht in die Kostenbewertung ein.

Fur die Kostenbewertung wurde davon ausgegangen, dass der Beférderungsanspruch alle berechtigten
Fahrschiler erfillt wird. In der Realitdt wird moéglicherweise nicht alle Eltern davon Gebrauch
nehmen, weil sie andere Beférderungsmaoglichkeiten nutzen mochten. Dieser Anteil kann jedoch nicht
prognostiziert werden, insofern gehen die Kostenberechnungen hier von einem Maximal-Szenario aus.

Auf der anderen Seite tragt die Kostenrechnung auch gewisse Risiken. So kann die zukinftige
Entwicklung der Kraftstoff- und Fahrpersonalkosten noch zu deutlich héheren Kosten fiihren als hier
zum Preisstand des Jahre 2022 ermittelt wurden.

3  Ergebnisse
3.1 Zusatzlicher Beforderungsbedarf

Der zusatzliche Beforderungsbedarf entsteht durch die Verkiirzung der zuldssigen Mindestent-
fernungen, zum einen fir den Schulweg, aber vor allem fiir den Weg zur Haltestelle.

Tabelle 3 Ergebnis Zusatzlicher Beférderungsbedarf

Zusatzliche Fahrschiler Variante A Variante B Variante C

Mit zu weitem Weg zur 7 106 (+99) 667 (+561)
nachsten Haltestelle dar. 1 Sek. dar. 1 Sek.-Stufe dar. 1 Sek-Stufe
Mit zu weitem Fulweg zur 31 187 (+156) 344 (+157)
Schule (alle Primarstufe) dar. 5 Sek.-Stufe dar. 23 Sek.-Stufe
Insgesamt 38 293 1.011
dar. 1 Sek.-Stufe dar. 6 Sek.-Stufe dar. 24 Sek.-Stufe
Variante A

Die Verkirzung der Mindestentfernungen laut Variante A um 0,5 Kilometer wirkt sich nur geringfiigig
auf den zusatzlichen Beforderungsbedarf aus. Nur 38 Schiler Gberwiegend der Primarstufe hatten
somit keine satzungsgemaRe Verbindung zur bzw. von der Schule.

Variante B

Von der Verkirzung der Mindestentfernungen um 1,0 Kilometer sind vorrangig 182 Grundschiler
betroffen, die zwischen 1,0 und 2,0 km von der Schule entfernt wohnen. Fir 106 Schiler ware nach
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dieser Satzungsanderung der FulRweg zur ndchsten Haltestelle zu weit. Insgesamt muss fir 293
Schiler, darunter 287 Grundschiler ein zusatzliches Beférderungsangebot eingerichtet werden.

Variante C

In der Variante C wird die zuléssige Wegstrecke fur Grundschiler von 2,0 km auf 0,5 km verkirzt.
Damit muissen fur zusatzliche 321 Grundschiler wegen der Entfernung zur Schule Befdrderungen
angeboten werden. Die grolRere Auswirkung entsteht jedoch fir weitere 666 Grundschiler, die
innerhalb von 500 Metern FuBweg keine Haltestelle erreichen koénnen. Mit 24 Schilern der
Sekundarstufe gibt auch in dieser Variante nur geringe Auswirkungen auf diese Altersstufe.

Fallbeispiel Grundschule Woltersdorf/Stilpe

Zur Veranschaulichung, welche zusatzlichen Erschliefungsdefizite durch die Satzungsadnderungen
entstehen kdnnen, stellen wir die Situation im Einzugsgebiet der Grundschule in Stiilpe (Gemeinde
Nuthe-Urstromtal) dar.

Abbildung 1 Zusatzlicher Beférderungsbedarf im Einzugsgebiet der Grundschule Stiilpe

Schionefeld
(0/1/3)

Grundschule
Woltersdorf

Die Abbildung 2 zeigt den zuséatzlichen Beforderungsbedarf der Schiler der Grundschule Stiulpe an den
jeweiligen Wohnorten nach den Untersuchungsvarianten A/B/C. Mit der Variante A ist kein
zusatzlicher Schiler betroffen. In der Variante B sind in Stulpe 4 zusatzliche Grundschiler betroffen,
weil sie 1,0 bis 1,5 km von der Schule entfern wohnen. In Woltersdorf haben 5 Schiler und in
Schonefeld 1 Schiiler einen FuBweg von mehr als 1,0 Kilometer zur Bushaltestelle.
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Abbildung 2 Haltestelleneinzugsgebiet in Woltersdorf

Einen auch fur andere Grundschulen deutlichen Anstieg der Falle entsteht in der der Variante C. Zum
einen sind nahezu alle in Stilpe wohnenden Schiiler (16) betroffen, weil sie mehr als 500 Meter von
der Schule wohnen. Die groReren Auswirkungen ergeben sich jedoch in allen anderen Gemeinden,
weil sehr viele Fahrschiller mehr als 500 Meter von der nachsten Haltestelle entfern sind. Besonders
viele Schiler kommen in Woltersdorf (25) hinzu, Sie auch Abbildung 3.

Mit einer zuléssigen Entfernung der Haltestelle von 1,5 Kilometern (Variante A) gelten alle Schiiler als
versorgt. Bei einer Verringerung auf 1,0 Kilometer (Variante B) wird der rot schraffierte Bereich mit
5 Schilern nicht mehr abgedeckt. Innerhalb von 0,5 Kilometern (Variante C) liegt nur noch der grau
eingefarbte Bereich und die schraffierten Flachen mit insgesamt dann 25 Schilern gelten als nicht
erschlossen.

3.2 Planung von MaRnhahmen

Zu Beseitigung der durch die Satzungséanderung bedingten Erschliefungsméngel wurden folgende
MalRnahmen geplant:

1. Errichtung von zusatzlichen Haltestellen

2. Veranderung der Routen von bestehenden Linienfahrten

3. Zeitliche Veréanderungen bestehender Fahrten

4. Erhdhung der Platzkapazitat bestehender Fahrten

5. Planung von neuen Fahrten im Linienverkehr bzw. im Schilerspezialverkehr

3.2.1 Fallbeispiel zuséatzliche Bushaltestelle

In 16 Fallen wurde die Errichtung neuer Bushaltestellen vorgesehen, um die Erschlielungsanfor-
derungen der Variante C zu erfiillen. Als Fallbeispiel hierfir wird die MaBnahmeplanung fir die in
Paplitz wohnenden Schiiler der der Grundschule Baruth erlautert.
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Abbildung 3 Fallbeispiel zusatzliche Haltestelle Paplitz

B
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In der Abbildung sind die Adressen der nicht
erschlossenen Schiler der Grundschule
Baruth/Mark rot markiert. In Paplitz wohnen
5 Grundschiler weiter als 0,5 Kilometer von
der Bushaltestelle entfernt.

Die Linie 712 verkehrt bereits auf diesem
Abschnitt zu und von der Grundschule Baruth.
Durch die Errichtung einer zusatzlichen
Bushaltestelle (blau markiert) im nordlichen
Paplitz in Bereich Eichengrund kann das
Erschliefungsdefizit behoben werden.

Diese MaRnahme erfordert keine zuséatzliche
Fahrleistung.

3.2.2 Fallbeispiel Linienverlangerung

In 7 Fallen kdénnen die ErschlieBungsdefizite behoben werden, indem zusatzlichen Haltestellen
eingerichtet und bestehende Linienrouten erweitert werden.

Abbildung 4 Fallbeispiel Linienverlangerung Grof3 Ziescht

In der Abbildung sind die Adressen der nicht
erschlossenen  Schiler der  Grundschule
Baruth/Mark rot markiert. In Gro3 Ziescht
wohnen 2 Grundschiuler weiter als 0,5
Kilometer o&stlich von der Bushaltestelle
entfernt.

Die ErschlieBung dieser beiden Schiler kann
nur dber eine neue Bushaltestelle ((blau
markiert) erfolgen.

Die Linie 717 verbindet bereits GroR Ziescht
mit der Grundschule Baruth. Zur Bedienung der
neuen Haltestelle am 6stlichen Ortsende von
Grof} Ziescht muss die Route der Linie 717 fur
die Hinfahrt und die Rickfahrten um 500 Meter
je Richtung verlangert werden. Diese
MalRnahme erfordert dadurch zusatzliche
Fahrleistung.

3.2.3 Fallbeispiel fur eine grolieres ErschlieBungsdefizit

In den meisten Planungsfallen stellte sich heraus, dass der zusatzliche Beférderungsbedarf nicht durch
die Integration in bestehende Linienfahrten realisiert werden kann. Die Abbildung 6 veranschaulicht
das Fallbeispiel des Einzugsbereiches der Grundschule Grof3 Machnow, welches den 6Ostlichen Teil
Rangsdorf umfasst.
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Die meisten Schiiler haben bisher schon einen Beférderungsanspruch, da ihr Schulweg weiter als 2,0
Kilometer ist. Jedoch befinden sich einige Wohnsiedlungen relativ weit entfernt von den
Buslinienrouten und den Haltestellen. Besonders viele Schuler sind im Siedlungsbereich rund um den
Rangsdorfer Weinberg betroffen. In der Variante A wéare nur fur einen Schiler (grin markierte
Adresse) der FulBweg zur Haltestelle Rangsdorf, Bergstralle mit Gber 1,5 Kilometern unzuléssig lang.
Die gelb markierten Adressen zeigen die Schiler die mehr als 1,0 Kilometer von der Haltstelle
Rangsdorf, Bergstralle entfernt wohnen. Die Schiiler mit einer Fulwegstrecke zwischen 0,5 und 1,0
Kilometern sind in der Abbildung rot markierten.

Insgesamt missten in der Variante C in Rangsdorf fur 58 Schuler, die mehr als 0,5 Kilometer von der
nachsten Bushaltestelle wohnen, die Erschlieung verbessert werden. Dies ist jedoch mit dem
bestehenden Linienverkehrssystem kaum mdoglich. Eine Umleitung der Buslinie 713 entlang der
Bergstrale zur Erschliefung des Siedlungsbereiches rund um den Weinberg wirde zu neuen
ErschlieBungsproblemen in anderen Bereichen fuhren, weil die Haltestellen Winterfeldallee und
Herweghring in Rangsdorf nicht mehr bedient werden kénnten. Weiterhin ist das Siedlungsgebiet mit
den engen StraBen fur den Linienverkehr mit Standardbussen ungeeignet.

Abbildung 5 Fallbeispiel ErschlieBungsdefizite in Rangsdorf
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Fur die 58 Schiiller missten in der Variant C zusatzliche Fahrten auRerhalb des Offentlichen Linien-
verkehrs als Freigestellte Schillerverkehre eingerichtet werden.
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3.2.4 Ubersicht der MaRnahmen im Linienverkehr - Variante B

Fir die Variante B wurden keine zusatzlichen Fahrten oder Linienveranderungen geplant, sondern nur
die Errichtung neuer Haltestellen und deren Bedienung zur Verbesserung der ErschlieBung vorgesehen.
Der durch die Reduzierung der zulassigen Entfernung um 1,0 km entstehende zusatzliche
Beforderungsbedarf ist zu vereinzelt verteilt, um sinnvoll in den Linienverkehr durch zusatzliche
Fahrten integriert zu werden. Vielmehr ist es erforderlich, fir diese Schiler zusatzliche
Schilerspezialverkehre einzurichten.

Nur in den nachfolgenden Fallen kann die Integration kostenginstig in den Linienverkehr erfolgen:
1. Grundschule Baruth

= Linie 719 Luckenwalde - Baruth: zusatzliche Haltestelle in Schébendorf an der Kreuzung
Dammchen / Weg zum Kombinat fiir 1 Schiler

2. Erich-Kastner Schule Winsdorf

= Linien 706 Baruth - Zossen und 712 Baruth - Winsdorf: 2 zusatzliche Haltestellen entlang
Cottbuser Strale (B 96) fir 6 Schiler

3. Grundschule Blankensee

= Linie 705 Christinendorf - Trebbin - Ludwigsfelde und 716 Thyrow - Glienick - Zossen:
zusatzliche Haltestelle in Thyrow Wilmersdorfer Stralie / L795.

3.2.5 Ubersicht der MaRnahmen im Linienverkehr - Variante C

In der Variante C erhoht sich der Beférderungsbedarf um 1.011 Schiler. 464 Schiler kénnen auf dem
Hinweg in den 6ffentlichen Linienverkehr integriert werden, auf dem Rickweg sind es nur 259 Schiiler.
Fur die verbleibenden Schiuler missen zusdtzliche Fahrten angeboten werden, in der Regel im
Freigestellten Schulerverkehr.

Fur die Integration der zusatzlichen Fahrschiler in den Linienverkehr wurden 8 Linienfahrten
ermittelt, die bereits sehr stark ausgelastet sind. Dabei sind zwei Linienbusse nur auf kurzen Strecken
innerorts Uberlastet, was noch im Toleranzbereich liegt. Auf 6 Linienfahrten muss die
Fahrzeugkapazitat erhoht werden. Dazu missten 4 Busumlaufe jeweils mit einem Gelenkbus (18
Meter) statt einem Standardlinienbus (12 Meter) gefahren werden. Fir 2 Busumlaufe misste ein
Standardlinienbus statt einem Kleinbus eingesetzt werden.

Diese MalRnahmen zur Kapazitatserhthung waren ausschliel3lich im nérdlichen Kreisgebiet in den
Bereichen Ludwigsfelde, Blankenfelde-Mahlow und Rangsdorf erforderlich, weil zum einen dort
bereits konzentriertere Schilerstréme vorhanden sind und zum anderen das Busverkehrsnetz sich
besser fur die Integration zusatzlicher Fahrschuler in den Linienverkehr eignet.

Folgende Fahrten sollten mit einem gréReren Bus verstarkt werden:

1. Linie 704 7:09 Uhr von S Teltow Stadt nach S Blankenfelde (TF)
22 zuséatzliche Schiller mit Uberlastung Im Abschnitt Kleinbeeren - GroRbeeren
Gelenkbus statt Standardlinienbus

2. Linie 705 6:55 Uhr von Ahrensdorf (bei Ludwigsfelde), Gartenstadt nach Ludwigsfelde,
Stadtverwaltung
16 zuséatzliche Schiler mit Uberlastung auf ganzer Strecke
Gelenkbus statt Standardlinienbus
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3. Linie 708 6:28 Uhr von Ludwigsfelde, Struveshof Bahnhof nach Ludwigsfelde, Zum Réthepfuhl
14 zusatzliche Schiler im Kleinbus auf Abschnitt Ludwigsdorf - Karl-Liebknecht-StralRe
Standardlinienbus statt Kleinbus

4. Linie 713 7:10 Uhr von Grol3 Machnow, StralRe der Einheit nach Grof? Machnow, Stralie der
Einheit
7 zuséatzliche Schuler im Kleinbus auf Abschnitt Grof? Machnow - Rangsdorf
Standardlinienbus statt Kleinbus

5. Linie 751 7:26 Uhr Jutchendorf, Lindenstrale nach Blankensee (TF), Schule
10 zusatzliche Schiler im bereits mit 49 Fahrgasten besetzen Standardlinienbus zwischen Glau
und Blankensee
Gelenkbus statt Standardlinienbus

6. Linie 797 7;06 Uhr von S Blankenfelde (TF) Bahnhof nach S Mahlow
8 zusatzliche Fahrschiler im bereits ausgelasteten Standardlinienbus
Gelenkbus statt Standardlinienbus

Nachfolgend werden die MaRnhahmen aufgefiihrt, die dartiber hinaus notwendig wéaren, um einen Teil
des zusatzlichen Beférderungsanspruchs in den 6ffentlichen Linienverkehr zu integrieren:

=  Grundschule Dahme/Mark

— Linie 754 Juterbog - lllmersdorf - Dahme/Mark: neue Haltestelle im nérdlichen
Bereich von Rietdorf und Verlangerung der Linienfahrten dorthin fur einen Schiler,

— Linie 756 Luckenwalde - Petkus - Dahme: neue Haltestelle in Dahme/Mark an
Kreuzung Thomas-Mintzer-Weg / Luckenwalder Stral3e fir 5 Schiler,

— Linien 466, 754, 756, 773: neue Haltestelle in Dahme/Mark in der Rudolf-Breitscheidt-
Stral’e oder an der Kreuzung KirchstraRe/Unverdorbengasse fiir 19 Schiler. Da sich
die zusatzlichen Schiler im Hinweg auf die beiden Linien 756 und 773 aufteilen gentigt
die Kapazitat fur eine kurze innerértliche Beférderung,

— Linie 466 Luckau - Uckro - Dahme (RVS): neue Haltestelle in Kemlitz Wildauer Weg /
Dorfweg fur 2 Schiler.

=  Grundschule Baruth/Mark

— Linien 712 Baruth > Zesch > Winsdorf und 718 Baruth > Sperenberg > Gadsdorf:
zusatzliche Haltestelle Papitzer Hauptstralle fir 5 Schiler

— 15838 Am Mellensee, DorfamgerLinie 719 Luckenwalde - Baruth: zusatzliche
Haltestelle in Schébendorf an der Kreuzung Dammchen / Weg zum Kombinat fur 1
Schuler

— Linie 717 Baruth > Petkus > Stilpe: zuséatzliche Haltestelle im 6stlichen Ortsteil von
Grof3 Ziescht mit Linienverlangerung fiir zwei Schiler, Siehe Abbildung 5.

= Anne-Frank-Grundschule Sperenberg

— Linien 718 Baruth - Sperenberg - Gadsdorf sowie Linien 791 und 796: Errichtung von
zwei zusatzlichen Haltestellen in Kummersdorf/Alexanderdorf in den Bereichen
Alexanderdorfer Siedlung (2 Schiler) und Alexanderdorfer Weg (1 Schiler),

— Linien 706, 771, 791 ,795, 796: neue Haltestelle in der Ebereschenallee in Klausdorf
fur 1 Schuler.

=  Grundschule Mellensee
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— Linien 718, 760, 791, 796 neue Haltestelle Mellensee, Siedlung Alexanderdorf

— Linie 795 Ferneuendorf - Dabendorf (HERZ-Reisen) und Linien 706, 771, 791 , 796 neue
Haltestelle Ebereschenallee fir einen Schiiler

= Ludwig-Von-Arnim-Grundschule Werbig

— Linie 754 Juterbog - Ilimersdorf - Dahme/Mark: zusatzliche Haltestelle und
Linienverlangerung mit zwei Schleifenfahrten tUber die Niederseefelder Stralle in
Hohenseefeld fur einen Schiiler.

=  Goetheschule Zossen

— Linie 789 Kallinchen - Dabendorf: neue Haltestelle zur ErschlieBung des Schilers im
nordlichen Ortsgebiet von Schdneiche am Zossener Damm / Telzer Weg.

=  Erich-Kastner Schule Wiinsdorf

— Linie 712 Baruth - Zesch -Winsdorf: neue Haltestelle auf der Cottbusser Strale (B
96) in Wunsdorf zur Erschlieffung der 4 Schiiler im Bereich Winkelweg/Parkring/ Rosa-
Luxemburg-Stralle,

— Linien 706 Baruth - Zossen und 712 Baruth - Winsdorf: 2 zusatzliche Haltestellen
entlang Cottbuser StralRe (B 96) fir 6 Schuler.

= Wilhelm-Busch-Grundschule Blankenfelde

— Linie 793 Ortsverkehr S Blankenfelde (TF) > Juhnsdorf: zusatzliche Haltestelle in
Juhnsdorf am Ende der Dorfstralle mit Verlangerung der Linie dorthin fir zwei
Fahrten.

=  Ernst-Moritz-Arndt-Grundschule Luckenwalde

— Linie 753 und Linie 757 Luckenwalde - Ruhlsdorf - Trebbin: neue Haltestelle in Lucken-
walde auf der Kathe-Kollwitzs-Stralle zur Erschlielfung von 13 Grundschilern, die 500
bis 1.000 Meter entfern von der Grundschule wohnen,

— Linien 753 und 757 sind bereits sehr ausgelastet, aber es waren nur ca. 500 Meter
Fahrt und die meisten Schiler wirden wahrscheinlich weiterhin laufen.

=  Grundschule Trebbin

— Linie 705 Christinendorf - Trebbin - Ludwigsfelde und 716 Thyrow - Glienick - Zossen:
zusatzliche Haltestelle in Thyrow Wilmersdorfer Stralle / L795 fir 5 Schiler.

3.2.6 Freigestellter Schulerverkehr

Wie im vorherigen Kapitel erlautert, lassen sich die zusatzlich anspruchsberechtigten Fahrschuler nur
zu einem geringen Anteil in den Linienverkehr integrieren. Die Grinde dafir sind:

= Wohngebiete der zuséatzlich hinzukommenden Schuler mit Fahrtanspruch nur selten fiir den
Einsatz von SL oder Gelenkbussen geeignet. Fir zusatzliche Schleifen und Stichfahrten fehlen
zudem oft die Wendemdglichkeiten. Deshalb mussen diese Schuler bisher FuBwege zu den an
den HauptstralRen liegenden Bushaltestellen in Kauf nehmen.

= Mit der Verlegung von Routen durch abseitig gelegene Wohngebiete kdnnen andere
Haltestellen nicht mehr bedient werden bzw. durch zusatzliche Schleifen und Stichfahrten
wirden sich die Fahrzeiten unzuléssig erhéhen.
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= Die zusatzlich anspruchsberechtigten Fahrschiiler wohnen oft sehr dispers verteilt, so dass die
Einrichtung zusétzlicher Linienfahrten sehr aufwandig aber auch sehr unwirtschaftlich ist.
Insbesondere fir die Schulriickfahrten ist die Nachfrage sehr schwer fur den Linienverkehr
planbar, da es sich oft um Einzelféalle mit taglich wechselnden Unterrichtsendzeiten handelt.
Fir potenzielle Fahrgéaste aufRerhalb des Schiilerverkehrs sind solche Fahrten kaum nutzbar.

Daraus folgt, dass der zusatzliche Schillerverkehr Uberwiegend mit Klein- und Midibussen als
freigestellter Schillerspezialverkehr organisiert werden misste. Dies trifft in einem besonders starken
Umfang auf die Rickfahrten von den Schulen zu.

Tabelle 4 Fahrzeugmehrbedarf nach Varianten

Fahrzeugtyp Variante A Variante B Variante C
Kleinbus 6 12 40
Midibus 0 5 7
Gesamt 6 17 47

Wegen der relativ moderaten Zuwachse zusatzlicher Fahrschiller mit Beférderungsanspruch in den
Varianten A und B genigen 6 bzw. 17 zusétzliche Fahrzeuge. Die Variante C erfordert jedoch den
zusatzlichen Einsatz von 47 Fahrzeugen, davon 40 Kleinbusse und 7 Midibusse.

Ebenso unterschiedliche Ergebnisse errechnen sich fur die erforderlichen Fahrleistungen der drei
Varianten. Die Variante A verursacht eine Mehrleistung der Kleinbusse von ca. 32.000 km/a. Fir die
Variante B ist eine Fahrleistung von 153.000 km/a, Uberwiegend mit Kleinbussen. In der Variante C
betragt die zusatzliche Fahrleistung 715.00 km/a.

Tabelle 5 Zuwachs an Fahrleistungen im Freigestellten Schilerverkehr

KenngroRe Fzg.-Typ Variante A Variante B Variante C
Fahrleistung/Tag Hinfahrten  Kleinbus 14,48 151,48 640,75
[km/d] Midibus 0,00 45,39 89,58
Gesamt 14,48 196,87 730,33
Fahrleistung/Tag Ruckfahrten Kleinbus 27,53 402,49 2.071,82
[km/d] Midibus 0,00 0,00 0,00
Gesamt 27,53 402,49 2.071,82
Fahrleistung/Tag Leerfahrten Kleinbus 125,83 586,20 1.977,92
[km/d] Midibus 0,00 17,32 61,08
Gesamt 125,83 603,52 2.039,00
Fahrleistung/Tag Gesamt Kleinbus 167,83 1.140,17 4.690,50
[km/d] Midibus 0,00 62,70 150,66
Gesamt 167,83 1.202,88 4.841,16
Fahrleistung/Jahr Gesamt Kleinbus 32.056 217.773 895.885
[km/a] Midibus 0 11.976 28.776
Gesamt 32.056 229.749 924.661
Personalstunden/Jahr Gesamt Gesamt 914 6.486 29.410
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3.3 Kostenermittlung
Fur die Bewertung des Aufwandes werden folgende Positionen einbezogen:

1. Mehraufwand im Linienverkehr (Fahrzeuge und Fahrleistungen)
2. Mehraufwand im Linienverkehr durch Einrichtung neuer Haltestellen
3. Aufwand im Freigestellten Schulerverkehr (Fahrzeuge und Fahrleistungen)

Tabelle 6: Kostenschatzung Mehraufwand im Linienverkehr (ohne Haltestellen) - Variante C

Fahr- variable
MaRnahme km/d zeuge EUR/km Kosten Fixkosten Summe
Ersatz Kleinbus
durch Standardlinienbus 96,0 2 0,46 8.508 € 31.433 € 39.941 €
Ersatz Standardlinienbus
durch Gelenkbus 270,0 4 0,24 12.377 € 61.667 € 74.043 €
zus. Fahrleistung mit
Standardlinienbus 5,83 0 2,45 2.730 € 0€ 2.730 €
Summe 6 23.503 € 93.100€ 116.715€

Der fir den Linienverkehr geplante Mehraufwand fiir die Betriebskosten ist relativ gering, da die
vorgesehenen MaRRnahmen nur geringe Veradnderungen der Betriebsleistung erfordern. Die meisten
MalRnahmen beinhalten die Einrichtung neuer Haltestellen auf bestehenden Linienrouten.

Die Baukosten fur die Errichtung von Haltestellen sind pauschal sehr schwierig zu schatzen, da sie je
nach den baulichen Voraussetzungen selbst bei einfachen Ausstattungen ohne Wetterschutz zwischen
15.000 EUR und 60.000 EUR liegen kdnnen. In einem vorsichtigen Ansatz basieren die
Kostenschatzungen auf 30.000 EUR je Richtungshaltestelle.

= Variante A: keine zuséatzlichen Haltestellen
= Variante B: 3 Haltestellenbereiche mit 5 Richtungshaltestellen = 125.000 EUR
= Variante C: 16 Haltestellenbereiche mit 24 Richtungshaltestellen = 600.000 EUR

Da unsicher ist, wie lange diese einfachen Haltestellen Uberhaupt bendétigt werden, werden fur die
Kalkulation die Kosten auf nur 10 Jahre umgelegt.

Die Abschatzung der Kosten fiir den Freigestellten Schilerverkehr basiert auf Kostensatze fur die fixen
Vorhaltekosten der Fahrzeuge und die laufenden variablen Kosten fur Kraftstoff, Personal, Wartung
und Sonstige zum Preisstand 2022. In den Varianten A und B Uberwiegen die festen Fahrzeugkosten,
da sich die wenigen zuséatzlichen Fahrten wahrend der Verkehrsspitzenzeit kaum zu langeren Touren
biindeln lassen. In der Variante C lassen sich die Uber 700.000 zusatzlichen Fahrzeugkilometer etwas
effizienter auf die 47 zusatzlichen Fahrzeuge verteilen. Da sich die Verkehre auf kurze
Verkehrsspitzenzeiten konzentrieren fiihrt der hohe Fahrzeugbedarf zu relativ hohen Kostensatzen.

Die Kosten fir den Freigestellten Schilerverkehr bilden sich letztendlich als Ergebnis der
Vergabeverfahren und héngen von der Struktur der moglichen Bieter und deren Kapazitaten ab. Sollte
es nicht gentigend leistungsfahige Anbieter vor-Ort geben, kénnen die Preise insbesondere in der
Variante C auch hoher ausfallen.
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Tabelle 7 Kostenkalkulation Freigestellter Schilerverkehr (Preisstand 2022)

Verkehrs- & Regionalplaner

KenngroRe Fzg.-Typ A B C
Fahrzeugmehrbedarf Kleinbus 6 12 40
Midibus 0 5 7
Fixkostensatz Kleinbus 19.583 19.583 19.583
[EUR/Fahrzeug/a] Midibus 28.183 28.183 28.183
Fixkosten/a Kleinbus 117.500 235.000 783.333
[EUR/a] Midibus 0 140.917 197.283
Gesamt 117.500 375.917 980.617
Fahrleistung/Jahr Kleinbus 32.056 217.773 895.885
[km/a] Midibus 0 11.976 28.776
Kostensatz [EUR/km] Kleinbus 1,63 1,63 1,63
[EUR/km] Midibus 2,27 2,27 2,27
Variable Kosten/Jahr Kleinbus 52.390 355.914 1.464.174
[km/a] Midibus 0 27.158 65.254
Gesamt 52.390 383.072 1.529.429
Gesamtkosten/Jahr Kleinbus 169.890 590.914 2.247.508
[EUR/a] Midibus 0 168.074 262.538
Gesamt 169.890 758.988 2.510.045
Tabelle 8 Schatzung der Gesamtkosten nach Varianten
KenngroRe A B C
Linienverkehr - laufende Kosten 0 0 116.715
Linienverkehr - neue Haltestellen (verteilt auf 10 Jahre) 0 15.000 72.000
Freigestellter Schilerverkehr / Schilerspezialverkehre 169.890 758.988 2.510.045
Summe 169.890 771.488 2.686.760
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4  Bewertung der Ergebnisse

Zur Einordung der Ergebnisse werden diese nachfolgend in Relation zu den aktuellen
LeistungskenngroBen der Schulerbefdrderung im Landkreis Teltow-Flaming gestellt.

Tabelle 9 KenngréRen der Schulerbeférderung im Landkreis 2022

KenngroRe Wert 2022

Schiler im Landkreis Teltow-Flaming insgesamt 18.450
davon mit Beférderungsanspruch 7.889

geplanter Aufwand fiir 2022 insgesamt 5.127.300 €
= Aufwand pro Kopf 650 €

davon fiir OPNV 2.775.510 €
fur Spezialverkehr 2.163.430 €
fur sonstige Beforderung 188.330 €

Im Jahr 2022 hatten 7.889 der 18.450 Schiiler des Landkreises einen Beférderungsanspruch. Mit der
Absenkung der Mindestentfernungen in der Schilerbeférderungssatzung erhdhen sich diese Zahlen in
den Variante A und B nur geringfiigig. In der Variante C sind es tiber 1.000 zusatzliche Fahrschuler und
damit ein Zuwachs von 12,8%. Damit wirden nahezu alle Grundschiler einen Befdrderungsanspruch
erhalten. Die Schuler der Sekundarstufe, die in den Stadtgebieten der Schulstandorte leben haben
weitgehend keinen Beférderungsanspruch.

Tabelle 10 Spezifischer Aufwand nach Varianten

zuséatzliche Fahrschuler Variante A Variante B Variante C
mit Beforderungsanspruch insgesamt 38 293 1.011
= Steigerung um 0,5% 3,7% 12,8%
Gesamtkosten 169.890 € 773.988€ 2.698.760 €
= Aufwand pro Kopf 4.471 € 2.642 € 2.669 €
davon fiir OPNV pro Kopf 0€ 0€ 187 €

In der Bewertung der Studienergebnisse treffen wir folgende zusammenfassende Aussagen:

1. Der zusatzliche Beférderungsanspruch lasst sich in keiner Variante im bedeutsamen Umfang durch
die Integration in den &éffentlichen Linienverwehr realisieren.

2. Von einer Reduzierung der Mindestentfernungen partizipieren sehr wenige Schulkinder -
vornehmlich Grundschiiler, deren Beforderungsanspruch nicht zur Starkung des OPNV fiihren
wurde, sondern mittels Schilerspezialverkehr abgedeckt werden misste.

3. Alle Varianten verscharfen den eklatante Personalmangel im Bereich der Personenbeférderungen
(Linie und Spezialverkehr) mit unmittelbaren Auswirkungen auf die VTF mbH.

4. Es gibt bereits weiter zunehmende Schwierigkeiten, Beforderungsunternehmen mit ausreichend
Kapazitaten fur den Schulerspezialverkehr fir die bestehende Bedarfe zu beauftragen. Eine
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deutliche Erhéhung der Nachfrage steigert die Preise fiir den gesamten, ohnehin schon sehr
kostenintensiven Spezialverkehr (bisher nicht eingepreist).

5. Mit 2.642 € pro Kopf ist der finanzielle Aufwand bei Variante B am geringsten. Dieser Aufwand
Ubersteigt den aktuellen finanziellen Aufwand fir die Schilerbeférderung von 650 EUR pro Kopf
um das Vierfache. Hiervon kénnten insgesamt nur 293 Schiilerinnen und Schiler profitieren, das
ware eine Steigerung der Schilerzahlen um 3,7 Prozent.

6. Das Grundangebot fiir den OPNV wird damit nicht verbessert.

Mit dieser Bewertung werden die Ziele des Vorhabens nicht erreicht und somit kann die Umsetzung
der Anderung der Schiilerbeférderungssatzung fiir keine Variante empfohlen werden. Eine Absenkung
der zulassigen Mindestentfernung sollte sich nach unserer Einschatzung auf die Sekundarstufen 1 und
2 beschranken, so wie es andere Brandenburger Landkreise praktizieren, Siehe Tabelle 2.

Das Ziel, mehr Schilerinnen und Schiller eine kostenlose Fahrkarte bereitzustellen, kénnte mit
expliziteren Satzungsédnderungen oder mit reinen TarifmaBnahmen kostenginstiger umgesetzt
werden. Auch die Verbesserung des allgemeinen OPNV wiirden sich zielgerichtetere MaRnahmen
besser eignen.
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TOPO 5

Der Kreistag

des Landkreises Teltow-Flaming

ANTRAG 6-4983/23-KT

firdiedffentliche Sitzung

Kreistag 27.02.2023
Ausschuss fir Bildung, Kultur und Sport 23.03.2023
Ausschuss fir Wirtschaft 05.04.2023
Haushalts- und Finanzausschuss 17.04.2023
Kreistag 24.04.2023

Einreicher: SPD-Kreistagsfraktion

Betr.: Kostenfreie Schuler*innenbeférderung in Teltow-Flaming

Beschlussvorschlaqg:

Der Kreistag Teltow-Fldming beschliel3t:

1. Die Verwaltung wird aufgefordert, beginnend mit dem Schuljahr 2023/2024 die
Voraussetzungen fur die Einfuhrung eines elternbeitragsfreien Tickets fir den Weg
vom Wohnort zur Schule und zurtick, sowie fir die Nutzung von Freizeitangeboten
innerhalb des Landkreises, fir alle Schilerinnen und Schiler allgemeinbildender
Schulen im Landkreis Teltow-Flaming zu schaffen.

2. Dem Kreistag ist rechtzeitig eine Neufassung der Schulerbeférderungssatzung zur
Beschlussfassung vorzulegen, die keine Eigenbeitrédge zu den
Schiler*innenfahrtkosten vorsieht.

Begrundung:

Bereits heute existieren verschiedene Unterstiitzungsangebote, damit die Kosten der
Schuler*innenbefdrderung fur Eltern nicht zu einem Kriterium bei der Schulwahl werden. Die
von den Eltern zu tragenden Kosten sind fur viele Familien eine zusatzliche finanzielle
Belastung. Positive Erfahrungen zur finanziellen Machbarkeit und den organisatorischen
Vorteilen gibt es bereits heute in einigen Kreisen unseres Landes, die bereits auf die
Beitragsfreiheit setzen. In den Landkreisen Spree-Neifl3e und Dahme-Spreewald werden die
Kosten fur die Schilerbeférderung nicht mehr auf die Eltern umgelegt. Dort gibt es fur
Schiler*innen eine kostenfreie Beftrderung.

Die Schuler*innenbefdrderung ist Aufgabe des Landkreises. Es sollte daher unser Anspruch
sein, dass alle Schulerinnen und Schuler unabhangig vom Geldbeutel der Eltern und



unabhangig vom Wohnort gleiche Zugangschancen zu den hervorragenden
Bildungsangeboten in unserem Landkreis haben und dabei auch die Schulform nur nach den
eigenen Fahigkeiten und Fertigkeiten ausgewahlt wird. Auch die Teilhabe am 6ffentlichen
Leben ist fir viele Schulerinnen und Schuler nur unter Nutzung des OPNV mdglich. Mit dem
elternbeitragsfreien Schuilerverkehr vom Wohnort zur Schule und zuriick wird unser
Landkreis noch familienfreundlicher und gleichzeitig unsere Schilerinnen und Schuler
mobiler. Auch die zusatzlich von Eltern gefahrenen PKW-Kilometer zur Schule oder auch zu
Freizeitaktivitaten konnte mit der Einfiihrung eines elternbeitragsfreien Tickets gesenkt und
damit ein aktiver Beitrag zur Mobilitatswende geleistet werden. Schon heute sind sogenannte
Elterntaxis vor einigen Schulstandorten eine zusatzliche Gefahrdung fir den Schulweg.

Luckenwalde, 01. Marz 2023

SPD-Kreistagsfraktion
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Stellungnahme der Verwaltung zum Antrag 6-4983/23-KT der SPD-Kreistagsfraktion vom 3.
Februar 2023 auf eine kostenfreie Schiilerbeférderung im Landkreis Teltow-Flaming

Beschlussempfehlung: Es wird empfohlen den Antrag abzulehnen.

Begriindung:

1. Die Schiilerbeférderung im Landkreis Teltow-Fldming erfolgt kostenlos.

Es wird kein Eigenanteil von den Eltern verlangt. Eine Kostenbeteiligung der Eltern an der
Schulerbeférderung wurde im Jahr 2008 aufgehoben.

2. Es gehort nicht zu den Aufgaben des Trégers der Schiilerbeférderung sicherzustellen,
dass Schiiler*innen kostenlos mittels OPNV Freizeitangebote nutzen kénnen. Hierfiir
kann das Angebot ,,VBB-Freizeitticket* genutzt werden.

Vielmehr ist origindr Aufgabe nach § 112 BbgSchulG, Schler*innen, die im Gebiet des
Landkreises Teltow-Flaming ihre (Haupt-)Wohnung haben, zu Schulen in 6ffentlicher
Tragerschaft und an Ersatzschulen zu beférdern.

3. Der Kreis der Anspruchsberechtigten wird zum Schuljahr 2023/2024 erweitert.

Ab dem 1. August 2023 haben dann auch Schiler*innen Anspruch auf Erstattung der
Beférderungskosten, die im echten Wechselmodell leben und deren Nebenwohnsitz sich im
Landkreis befindet.

4. Die Reduzierung der bisherigen Mindestentfernungen wurde mittels Machbarkeitsstudie
untersucht. Das Ergebnis kennt der Kreistag noch nicht.

Die Machbarkeitsstudie hat insgesamt 64.519 Euro gekostet. Von der Verwaltung wird dem
Bildungsausschuss am 23. Marz 2023 ein Beschlussvorschlag unterbreitet. Dieser empfiehit
dem Kreistag einen Vorschlag, sodass ggf. am 24. April 2023 hierzu ein Beschluss gefasst
werden kann. Méglicherweise erweitert sich der Kreis der Anspruchsberechtigten um ein
weiteres Mal durch eine Annéherung der Entfernungsgrenzen an das Mittelfeld aller
Landkreise im Land Brandenburg.

* Die genannte E-Mail Adresse dient nur zum Empfang einfacher Milteilungen ohne Signatur und/oder Verschlasselung
Offnungszeiten: Bankverbindung:

Dienstag 09:00 - 12:00 Uhr und 13:00 - 15:00 Uhr Telefon: 03371 608-0 Mittelbrandenburgische Sparkasse in Potsdam
Donnerslag 09:00 - 12:00 Uhr und 13:00 - 17:30 Uhr Telefax: 03371 608-9100 Glaubiger-1D: DE 87 LTF 000 002 134 52
USt-1dNr.: DE162693698 BIC: WELADED1PMB

IBAN: DE86 1605 0000 3633 0275 98

Einzelne Beralungsdienste haben andere Offnungszeilen. Diese erfahren Sie Gber die Telefonzenlrale oder im Internet.
Sie kénnen |hr Anliegen nach Absprache mil dem Mitarbeiter auch Mo, Di, Mi, Do bis 19:00 Uhr und Fr bis 16:00 Uhr in der Kreisverwallung erledigen,

Internet: hitp:/Avwawv.teltow-flaeming.de



..

Die beantragte Anderung der Satzung hétte zur Folge, dass sowohl der Aufwand fiir die
Machbarkeitsstudie (Personal, Zeit und Finanzen) als auch alle bisher ergangenen Beschliisse
(Einfuhrung Wechselmodell) umsonst waren.

5. Richtig ist, dass sowohl im Landkreis Spree-Neife als auch im Landkreis Dahme-
Spreewald Teile der Kosten fiir die Schiilerbeférderung umgelegt werden. Die
Schiilerbeférderung ist mitnichten kostenfrei.

GemanR § 12 der Satzung Uber die Schulerbeférderung im Landkreis Spree-Neie und geman
§ 9 der Satzung uber die Schulerbeférderung im Landkreis Dahme-Spreewald werden
Eigenanteile erhoben.

6. Ein Vorschlag zur Gegenfinanzierung, entsprechend der Geschéftsordnung des
Kreistages, enthélt dieser Antrag nicht. Der finanzielle Aufwand fiir die
Schiilerbeférderung wiirde sich auf mehr als 11,48 Millionen Euro jahrlich erhéhen.
Zudem wiirde sich damit ein erheblicher Aufwuchs an freiwilligen Leistungen im
Rahmen des OPNV bei der Abwédgung der Kreisumlage (Fehlbetragsfinanzierung)
verbinden.

a) 49 Euro-Ticket x 10 Monate x 18.500 Schiiler*innen = 9.065.000 Euro
alternativ:

b) 68,10 Euro Monatskarte Azubi/Schiler x 10 Monate x 18.500 Schler*innen
= 12.598.500 Euro

+

c) Aufwand fur freigestellten Schilerverkehr in 2022 = 2.419.438 Euro

7. Der Antrag muss tatsédchlich realisierbar sein.

Seit September 2022 befinden sich die beauftragten Verkehrsunternehmen im Notfahrplan,
weil die vorhandenen Beférderungsmittel wegen des anhaltenden, eklatanten
Personalmangels nicht mehr auf die Strale bzw. in den Verkehr gebracht werden kénnen. Es
fehlt aber nicht nur an Busfahrern, sondern auch an Bussen, um solche Angebote realisieren
zu kénnen.

Die Auswirkungen des zum 1. Mai 2023 einzufiihrenden 49 Euro-Tickets kénnen aktuell noch
gar nicht abgeschatzt werden, es darf allerdings mit einer deutlichen Erh6hung der Nachfrage
gerechnet werden.

Deshalb ist es derzeit nicht méglich, bis zu 10.000 Schiiler*innen zusétzlich mit dem OPNV zu
beférdern. Es ware sehr unerfreulich fur alle beteiligten Akteure, Erwartungen zu wecken, die
nicht erfullt werden kénnen.

yye, C

Wehlan
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